Nr. 155/SEPTEMBRIE 2025
BENEFICIAR:
C.N.A.l.R. S.A. BUCURESTI PRIN D.R.D.P. IASI

SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 — KM 19+695

EXPERTIZA TEHNICA
- SEPTEMBRIE 2025 -

ELABORATOR
S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L.




1.

SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 286G KM 17+674 — KM 19+695

Cuprins
MOTIVATIA, SCOPUL SI OBIECTIVELE EXPERTIZEL.......cccecevevevievenrnieninieenreeeeesereseseseenens 4
L1 L TeMA EXPEITIZEI. ... eceeeeeeririenieeeeeeenienteseeeteseeseesesrinr s e snesesasssssessssssessessentensenssensansesssesensonsonsns 4
1.2, Date GENETALE ....c.coueuiirmeeeenieeteceee et seeseetrnene s e s s et e sesaesasastesessassnssansessasasesaensensanesensesasees 4
1.2.1. DeNUMITEA [UCTALII: c.ccvveceeecerirrerieereerernrereesstreeststereesreressasseseressssssaessessessesssnseensenssssssssensones 4
1.2.2. Denumirea drtmUIUIL c.....o.coveeeiiereiecereneeereesrerrsrcassssessssetesesaestesssssssassesessessesesessesesesesnnns 4
1.2.3 AMPIASAMENL! ......coeemiieriiirireetreeccrteceere s e resasessestesessesessesestassesassessessesessessessensasesessasensons 4
1.2.4. BENETICIAL: ....cveeerieeieeetircereceeseeensas st e e eiese st sts s ssassss e sssassssssasesassasessenssernsesnessssnsnns 4
1.2.5. ElADOTALOT: ...t ceeeerereeeeessesssssesssssessnsestessessessesassasbesseebasssensessensesssersessesersessensenses 4
1.3. Scopul si obiectivele eXpertizei tANICE ....cccovrrrverirrceereriientrieeeeintreesseseseeteeeesseee e erseneseennes 4
DATE SI INFORMATII FOLOSITE LA ELABORAREA EXPERTIZEI .........cocovveinrcriirienrinns 6
2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic .......ccceveereeeeeeireieeeereceeeee e 6
2.2. Categoria de IMPOTTANTA .....ceveverirserisenienieresisstssessstetesseseassessesastesastessssnssssassssessensestsersessseesensones 7
2.3. Particularitati ale amplasamentului .........ccccccevceeeiirieieniieeiceceeee ettt essenes 7
2.3.1. Descrierea SUMara @ ZONEi.......coeeererviisiissessesssiestssenensessssesentssestestssesssssasasssssessessssessesensssessesens 7
2.3.2. Relatiile cu zone invecinate, aCCESE EXISTENLE ........ccceviveerrerrrrereeeeeertee et sseressenens 8
2.3.3. Particularitati de relief..........oovvureirieiiiiieiniieee ettt nebens 8
2.3.4. Nivelul de echipare tehnico-edilitara 8 ZONei ..........ccccevceeererircenieievereeeseeeenecreesseesenesnesesesens 8
2.3.5. Reglementari urbanistice aplicabile ZONei.........ccoeeceuevreiecenrrnieeecerrre e 8
2.4. Date de trafic. Clasificarea tehnica a drumului. Analiza nivelului de serviciu. .........covevvevennenn.. 8
2.5. Caracteristici geomorfologice, hidrologice, climatice i SEImMICe.....ccccvevrerveererrermeerecreerirrerenens 10
EVALUAREA STARII TEHNICE A DRUMULUI .......coceiiiniarinineeeineeeeeestesneesssesesesesnssens 18
3.1. Situatia elementelor GEOMEIIICE ....evieeeeieecereereeeeeeceteiere e reree st e e s s e n e aesr e e s s s eressensenns 18
3.1.1. Traseul drumului in PIAN .....covverveecerererterierrerecreeestesestessesessestesseeseesaessessesseseessessensensessrnens 18
3.1.2. Drumul in profil Iongitudinal .........c.coveeereireiinieininieniecinseseeceste et eae e s e s senesnenesnons 19
3.1.3. Drumul in profil tranSversal ..........cocceveeerrerreieniensinieniesiistesieneesssesessessessessensessesesssssessesessens 19
3.2. Starea tehnica @ drUMUINI .....c.c.ccovmerrirrererenirerresesee et este s stesesssstesaesaessessessenseseessesnesnennnns 19
3.2.1. Alcatuirea Structurii TULIEIE EXISIENLE .....cevererrrrerriireenirieentereateertessenneeesasassesaesesnesenseseseens 20
3.2.2. Starea de degradare a iMbraCaMINtEI......ceeeererrereerrerriereristeeissessesaessesessesssessessessessessenessessnnne 20
3.3. Scurgerea si evacuarea apelor. POAELE .......ccceveeveerrrrririiennineesecieniesenseneniesessseseesessessessensenssnes 21
3.4. Stabilitatea drumului. Lucrari de sprijinire si protectie a taluzurilor ....... Seeeesesteeesresneeasesneerarans 22
3.5. Situatia drumului in traversarea 10calitatilor ........ccovrveereierrineniiniesieseesensnesesseseeseeseseesreseeneenesees 22
3.6. Intersectii cu drumuri publice, drumuri laterale locale .........ccocvvcerrererereninierereceeeeeeeeeeereeeneene 22
3.7. Siguranta circulatiei, semnalizari si MAarcaje rutiere ............ovveveeerereernnresteseeseeesiereeneseeneseenesens 22
CONCLUZH GENERALE, PROPUNERI SI MASURI DE INTERVENTIE ..........cocooievenrrnne. 23
4.1. Concluziile generale ale evaluarii starii tehniCe.........cccoveveiverreneeiernnirresenreniese e st enenns 23

EXPERT TEHNIC - ing. MIHAI IUGA 2/38



SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU

4.2. Propuneri si Masuri de iNEIVENLIC..........cceceuieererirerirerineesesseseesasessessesessassesssssasssssssasssasaans 24
4.2.1. Privind elementele SEOMELIICE .........coceeeeeeerererrerieriuenereniersesesssssesssesssssessassessessessesassseseennes 26
4.2.2. SHUCLUA TULIEIA....cueirieeiriiiseiiisiisicttscesierecttseenteaeeaeeteneseestesteseaneessensasensessessessassessrsassassnssens 26
4.2.3. Scurgerea apelor, POAELE .........evvicvieeeerreerrnieenenanessesesiassasessessessessssssassessessassessessessessessessen 28
4.2.4. Lucrari de asigurare a stabilitatii drumului .......c..coceeirvceicnininniesieceee e 30
4.2.5. Intersectii cu drumuri publice; drumuri laterale............ccoceeevmrerrireecinrerrerecereree s 30
4.2.6. Traversarea localitatilor. Accese 1a proprietati..........ccccceeveeceererveneeesieseesieeeeeceeeeereeceerseeenees 30
4.2.7. Retele de instalatii acriene si SUDIETANE.........cccoeviiviiesiecrenreitrceeneereeestesnereresesseesasseseesasssnees 30
4.2.8. Siguranta circulatiei, semnalizari si Marcaje rutiere ..........o.coceecerereecerenerrerrereessessssessennes 30
4.2.9. Date de trafic ...c.ceuiieiieeieeeee ettt s e st e s e s reesesrnens 31

4.3, Studii reCOMANAALE ........occeiecieieeeeeece et en ettt ste e et e s e nesrssseseesaessesnasnassarnersesseraans 31

5. CERINTELE FUNDAMENTALE APLICABILE LUCRARII ........cccccermtninrennenenresernsrrensesnenes 33

5.1. Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice Si SIESMICE .....cccveveeeeieeceereercrrreerroerssssranne 34

5.2. Siguranta in EXPIOALATE .....c.ceceeviriririiiticeretccre ettt e teasses st eresnasers e e sbeaans 34

5.3. Managementul traficului pe timpul executiei JuCTarilor............coceveeerieerneneneerenirensenseennens 34

5.4. Siguranta circulatiei pe timpul executiei luCTarilor..........occoveviieiereeirrirresecre e e 35

5.5. Sanatatea oamenilor si protectia MediulUi.......c.covvcevivninininiiicince e saens 35

5.6. ObSErvatii fINALE .......ccccoriiiieeeeee ettt ettt se e s e e e b e s s b ke aan 36

EXPERT TEHNIC - ing. MIHA! IUGA  3/38 |



SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 — KM 19+695

1. MOTIVATIA, SCOPUL SI OBIECTIVELE EXPERTIZEI

1.1. Tema expertizei

Tema investitiei vizeaza elaborarea unei documentatii tehnice care include verificarea
si expertizarea tehnicd a sectorului de drum DN 28G cuprins intre km 17+674 - 19+695.
existent si a zonelor adiacente. Scopul acestei documentatii este identificarea si
fundamentarea solutiilor tehnice necesare modernizérii tronsonului de drum, astfel incéat
acesta sd poatd prelua in conditi de sigurantd si eficientd traficul generat de viitoarea
autostrada A8 Targu Mures — Targu Neamt — lasi — Ungheni.

1.2. Date generale

1.2.1. Denumirea lucrarii:
Servicii de elaborare expertiza tehnica pentru DN 28G km 17+674 — km 19+695

1.2.2. Denumirea drumului:
DN 28G, intre pozitiile kilometrice km 17+674 - 19+695.

1.2.3 Amplasament:

DN 28G este un drum national din Romania, care face legitura intre Tomesti —
Holboca - Cristesti - Goldiesti. Sectorul de drum analizat este amplasat in extravilanul
UAT Golaiesti.

1.2.4. Beneficiar:
Compania Nationalad de Administrare a Infrastructurii Rutiere, C.N.A.L.R. S.A,, prin

Directia Regionala de Drumuri si Poduri lagi.

1.2.5. Elaborator:
EXPERT TEHNIC ATESTAT —- ING lUGA MIHA\
S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L,, SUCEAVA/[ D

1.3. Scopul si obiectivele expertizei tehnlt:e i /
Serviciile de expertiza tehnica pentru objectlvul DN 28G km 17+674 - 19+695, sunt

executate in conformitate cu prevederile Legii 10/1995 privind calitatea in constructii, in baza
contractului incheiat cu C.N.A.L.R. S.A. prin D.R.D.P. lasi.

Drumul a intrat in administrarea CNAIR SA prin DRDP lasi in anul 2024 prin protocolul
incheiat nr. 4711/11.09.2024 // 36777/26.09.2024 de predare-preluare a sectorului de drum
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indicativ vechi DC 8B km 22+678-km 24+699, respectiv indicativ nou DN 28G km 17+674-
19+695, inclusiv terenul aferent acestuia, din domeniul public al Comunei Golaiesti.

Importanta strategicd a drumului analizat este data de faptul ca, la finalul sectorului, va
fi realizat nodul rutier Golesti, care va conecta autostrada A8 (Targu Mures — Pascani — lasi -
Ungheni) cu drumul national DN 28G. in acest context, administratorul drumului national si
propune modernizarea tronsonului analizat, astfel incdt acesta sa poata prelua traficul
generat de investitia mentionata.

In urma realizarii autostrazii A8 si, implicit, a nodului rutier de la Golaesti, drumul
national DN 28G va cépata o importanta ridicata, intrucat va asigura legatura intre zona de
est a municipiului lasi si autostrada. Tn acest context, pe drumul national se vor inregistra
valori de trafic semnificativ mai mari decéat cele existente in prezent.

Scopul acestei documentatii este identificarea si fundamentarea solutiilor tehnice
necesare modernizarii tronsonului de drum, astfel incat acesta sa poata prelua in conditii de
siguranta si eficienta traficul generat de viitoarea autostrada A8 Téargu Mures — Targu Neamt
— lasi — Ungheni. in cadrul expertizei, analizand solutjii de proiectare adecvate, sunt formulate
concluzii si recomandari referitoare la conditii, limitari, masuri si/sau solutii de interventie care
se impun pentru asigurarea nivelurilor minime de calitate privind cerintele fundamentale
aplicabile, in functie de categoria de importanta a constructiei.

Obiectivul general al proiectului este acela de a imbunatati competitivitatea economica
a Romaniei prin dezvoltarea infrastructurii de transport care faciliteaza integrarea economica
in UE, contribuie la actuala dezvoltare a pietei interne si permite dezvoltarea economiei
romanesti.

Obiectivele specifice ale acestui contract sunt acelea de a imbunatati conditiile privind
siguranta traficului, marirea confortului de deplasare, gestiondnd in acelasi timp impactul
asupra mediului.

Odata cu realizarea investitiei, sunt asteptate urmatoarele rezultate si efecte pozitive:

- Imbunéttirea conditiilor de siguranté a traficului rutier;

- Scurtarea timpului de célatorie si cresterea vitezei medii de deplasare;

- Diminuarea numarului de accidente;

- iImbunététirea confortului in timpul calatoriei;

- Reducerea emisiilor de poluanti si a impactului negativ asupra mediului.

Pentru intocmirea expertizei tehnice s-au folosit documente si documentatii, informatii,
conditionari si cerinte cuprinse in:
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-Tema de proiectare elaborata de autoritatea contractanta prin caietul de sarcini are in
vedere conditionarile constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al
unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrari de interventii:

- Sistemul de elemente geometrice;

- Executia unei imbracaminti rutiere moderne;

- Racordarea corespunzatoare cu partea carosabila a lucrérilor de colectare si evacuare
a apelor, incluzédnd podetele, de pe intreg sectorul de drum supus expertizei si la care se va
interveni cu lucrari;

- Identificarea retelelor tehnico-edilitare existente pe amplasament si, eventual, a
proprietatilor particulare si imobilelor existente;

- Refacerea semnalizarii rutiere orizontale si verticale;

- Caracteristicile obtinute in urma inspectiei in teren privind starea si comportarea
drumului sub circulatie; siguranta in exploatare; rezistenta si stabilitatea drumului la sarcini
statice, dinamice si seismice; asigurarea sanatatii oamenilor si protectia mediului inconjurator
si altele;

- Rezultatele unor probe, masurari si incercari efectuate in situ si in laborator, obtinute
din studii geotehnice recente si anterioare, din sondaje in structura rutiera existents;

- Acte normative, reglementari tehnice, standarde, si altele.

Redactarea raportului de expertiza tehnica s-a facut pe baza datelor obtinute in urma
investigatiilor si observatiilor din teren efectuate pe drumul national DN 28G.

Documentele principale de referinta (legi, acte normative, reglementari tehnice,
standarde) sunt prezentate in Anexa 1: ,Reglementari legale, normative si standarde de
referinta”.

2. DATE SIINFORMATII FOLOSITE LA ELABORAREA EXPERTIZEI
2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic

Terenul In zona amplasamentului drumului national DN 28G fac parte din domeniul
public al statului, aflat in proprietatea Ministerului Transporturilor si Infrastructurii si sunt in
administrarea Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. Bucuresti,
prin Directia Regionala de Drumuri si Poduri lasi.

Conform datelor specificate in caietul de sarcini, drumul de pe DN 28G km 17+674—
19+695, a fost preluat prin Protocolul nr. 4711/11.09.2024 // 36777/26.09.2024 de predare—
preluare a sectorului de drum indicativ vechi DC 8B km 22+678-km 24+699, respectiv

EXPERT TEHNIC - ing. MIHAI IUGA 6/38



SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
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indicativ nou DN 28G km 17+674-19+695, inclusiv terenul aferent acestuia, din domeniul
public al Comunei Golaiesti.

2.2. Categoria de importanta

In conformitate cu Regulamentul privind stabilirea categoriei de importantd a
constructiilor din 21.11.1997, actualizat in 2021, categoria de importantd a lucrarii este "C".
Acesta categorie se refera la constructii de importantd normala, a caror neindeplinire nu

implica riscuri majore pentru societate i natura.

2.3. Particularitati ale amplasamentului

2.3.1. Descrierea sumara a zonei

Sectorul de drum analizat, DN 28G, cuprins intre km 17+674 si km 19+695, este
amplasat in zona de nord-est a municipiului lasi si traverseaza un teritoriu cu morfologie
variata, caracterizat prin alternanta zonelor de rambleu, debleu si a unor sectoare cu profil
mixt. Drumul se dezvoltd Tn general pe directia sud—nord si asigura legatura intre localitatile
limitrofe si viitoarea autostrada A8, ceea ce ii confera o importanta strategica ridicata.

DN 28G face legatura intre Tomesti — Holboca - Cristesti - Golaiesti.
_ %

Fig. 1. Amplasare in zona
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2.3.2. Relatiile cu zone invecinate, accese existente

Pe sectorul de drum DN 28G, km 17+674 — 19+695 relatiile cu zonele invecinate se
realizeaza printr-o serie de drumuri judetene. Sectorul de drum analizat poate fi accesat prin
intermediul drumurilor judetene DJ 249A respectiv DJ 249C (punctul de final al drumului
national).

2.3.3. Particularitati de relief

Sectorul de drum DN 28G , km 17+674 - 19+695 este situat in judetul lasi, in
extravilanul UAT Golaiesti, care se afld in partea de nord-est a Romaniei, in regiunea
Moldovei, si este caracterizat de un relief p de cdmpie, cu altitudini reduse si diferente de
nivel moderate.

2.3.4. Nivelul de echipare tehnico-edilitara a zonei

in zona drumului sunt prezente retele aeriene de distributie a energiei electrice de
medie si inalta tensiune.

Prin modernizarea drumului national implicit prin largirea platformei existente a
acestuia coroborat cu retelele electrice de medie si inalta tensiune din imediata apropiere a
drumului la fazele ulterioare de proiectare se considera oportun realizarea unui studiu de
coexistenta in care sa fie precizate solutii tehnice de protejare sau relocare a retelelor

existente.

2.3.5. Reglementari urbanistice aplicabile zonei

Pe sectorul de drum studiat, drumul national DN 28G isi desfasoara traseul pe unitatea
administrativ teritoriald al comunei Golaiesti din judetul lasi.

Pe amplasament in zona drumului nu existd monumente istorice/de arhitecturd sau
situri arheologice. De asemenea, nu au fost identificate conditionari specifice, zone protejate
sau de protectie in imediata apropiere a amplasamentului studiat.

2.4. Date de trafic. Clasificarea tehnica a drumului. Analiza nivelului de serviciu.

Sectorul de drum cuprins intre pozitiile kilometrice 17+674 — 19+695 se incadreaza in
clasa tehnica V raportat la latimea partii carosabile existenta si prezinta o categorie de
importanta normala (Anexa 2).

Anul de baza al traficului, fata de care se determina prognoza de evolutie pe drumul
national DN 28G si pentru care se detine cel mai consistent set de date de trafic determinate

pe reteaua analizata, este anul 2022.
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Drumul national DN 28G, avand o intensitate medie zilnica anualda (MZA) de 2313
vehicule, se incadreaza in clasa tehnica 1V, conform Ordinului MT 1295/2017.

In conformitate cu Normele tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice
(Ordinul M.T. nr. 1295/2017), pe drum national DN 28G a fost identificat un trafic de
intensitate redusa.

In conformitate cu Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea
drumurilor (Ordinul M.T. nr. 1296/2017) categoria drumului, din punct de vedere functional,
este drum national secundar - DN 28G.

Raportat la traficul recenzat in anul 2022, s-a realizat analiza stabilirii nivelului de
serviciu actual al drumului national DN 28G, precum si analiza drumului national in raport cu
traficul de perspectivd in conformitate cu specificatile PD 189/2012 - Normativ pentru
determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu ale drumurilor publice (Anexa
12).

In acest sens, in baza calculelor pot fi concluzionate urmatoarele:

In conditiile traficului in anul 2025, nivelul de serviciu pe zona de extravilan a drumului
national este A.

Nivelul de serviciu A este caracterizat prin urmatoarele aspecte:

Conditii asigurate scurgerii fluxului de trafic: Flux liber
Debite de serviciu (veh. etalon/ora): Mici

Viteze corespunzatoare debitelor maxime de serviciu: Mari
Libertatea de manevra a conducatorilor auto: Completa
Confortul deplasarii: Foarte bun

In conditiile traficului de perspectiva in anul 2040, nivelul de serviciu pe zona de

extravilan a drumului national este B.
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Nivelul de serviciu B este caracterizat prin urmatoarele aspecte:
Conditii asigurate scurgerii fluxului de trafic: Flux stabil
Debite de serviciu (veh. etalon/ora):. Medii
Viteze corespunzitoare debitelor maxime de serviciu: Mari, dar pe anumite sectoare cu
restrictii datorate circulatiei
Libertatea de manevra a conducatorilor auto: Aproape deplina

Confortul deplasérii: Bun

Luand in considerare recensamantul din 2022, in care intensitatea medie zilnica
anuala (MZA) este de 2313 vehicule fizice/24 ore, conform tabelului nr. 1 din OMT 1296/2017,

drumul national DN 28G este clasificat ca drum de clasa tehnica IV.

Caracteristicile traficului - )

Clas§ e SRUMIFas Iarrl‘tue:l;hatea medie  zlinica ntensitatea orard de calcul I

::Ier:'r:‘\fluai intensitiitii  [Exprimata in num3r de vehicule B T:zg:nan dot drumului

public  [raficulul Etalon Efective Etalon fective

(autoturisme) |{fizice) autoturisme) i{flzice)

3 1 2 3 a Is I
Autostraz sau

i Foarte intens |> 21.000 > 16.000 > 3.000 > 2.200 rumuri expres

0 1 3 4 5 3

le rumurt expres sau

11 Intens 11.001-21.000{8.001-16.000 [1.401-3.000 [1.001-2.200 |[drumuri cu patru
benzl de dirculatie

111 iMediu 4.501-11.000 {3.501-8.000 [550-1.400 “400-1.000 Drumuri cu doud

1V [Redus 1.000-4.500 {750-3,500 100-550 175-400 benzi de circulatie <l
Drumuri  cu  doud
benzi de circulatie

v Foarte redus |< 1.000 < 750 < 100 <75 Sb::dé";‘;"’c';';m:;e g
platforme de
incrucisare

Pe baza acestor constatari si a nivelului de serviciu determinat, se constata ca sunt
necesare lucréri de interventie pe acest drum national pentru a spori capacitatea de circulatie

si siguranta.

2.5. Caracteristici geomorfologice, hidrologice, climatice si seimice

Caracteristicile zonei in care se afla drumul national DN 28G au fost preluate din
Studiul geotehnic realizat in luna septembrie 2025. Metodele de investigare geotehnica pe
teren au constat din cartari geotehnice si investigatii prin foraje geotehnice, din care s-au
recoltat probe necesare determinarii caracteristicilor fizice ale terenului de fundare, in
conformitate cu "Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii", NP 074/2022.
Studiul geotehnic, bazat pe cercetarile efectuate in teren, pune in evidenta natura si
caracteristicile terenului de fundare, alcatuirea infrastructurii drumului, grosimea si natura
straturilor rutiere.

inainte de inceperea investigatiilor de teren s-a realizat o documentare privind arealul
pe care urmeaza a se desfasura prospectiunile geotehnice si a fost efectuata o vizita pe teren
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pentru evaluarea vizuald, din punct de vedere geotehnic — incadrare preliminara in categoria
geotehnica, a amplasamentului pe care urmeaza a se edifica constructia preconizata in
Caietul de Sarcini.

Conform NPQ74/2022 s-a procedat la incadrarea preliminard a lucrarii in categoria
geotehnica. Din analiza factorilor de risc coroborat cu investigatile geotehnice realizate in
zona s-a incadrat preliminar lucrarea in categoria geotehnica 2. Categoria geotehnica 2
include tipuri conventionale de lucréri si fundatii, fara riscuri majore sau conditii de teren si de
solicitare neobisnuite sau exceptional de dificile. S-au obtinut date referitoare privind:
morfologia zonei studiate, geologia regiunii, caracteristicile climaterice ale zonei,
hidrogeologia si seismicitatea regiunii.

Din punct de vedere geologic, zona se afla pe unitatea structurala majora, Platforma
Moldoveneasca. Aceasta este unitatea geologica situata in fata Carpatilor Orientali, de care
este delimitata la suprafatd de falia pericarpatica. Are o serie de trasaturi de relief imprimate
de litologia depozitelor constituente. Pe cea mai mare parte a platformei, relieful a fost
sculptat in formatiuni Sarmatiene (argile si nisipuri cu intercalatii de calcare si gresii).

Soclul este alcatuit din paragnaise, plagioclazice si ortognaise rosii sau cenusii cu
microclin. Totul este strabatut de filoane cu pegmatite. Pe aceste probe s-au facut datari de
varsta absoluta rezultand varste cuprinse intre 1390-1583 milioane de ani (Proterozoic).

Actuala Platforma Moldoveneasca a evoluat mai intdi ca arie labila, ultimele miscari
orogenetice s-au petrecut cu aproximativ 1,6 miliarde de ani in urm&. Tn urma miscérilor
orogenetice a fost generat un sistem muntos care expus fiind proceselor de eroziune a fost in
intregime erodat si adus in stadiul de peneplena. Concomitent cu peneplenizarea regiunea a
capatat un caracter rigid si nu a mai suferit miscari aplicative. Faptul ca regiunea nu a mai
suportat asemenea influente se deduce din pozitia depozitelor sedimentare care este cvasi-
orizontald. Tnacest context, fostul orogen constituie soclul.

Depozitele sedimentare acumulate ulterior pe soclu si care nu sunt deranjate tectonic
constituie cuvertura. Asa cum a rezultat din prezentarea cuverturii, se deduce ca soclul a
suferit oserie de miscari, dar numai cu caracter oscilatoriu pe verticald si care au dus fie la
invadarea cu ape a zonei Platformei Moldovenesti, fie la retragerea acestora
(transgresiune/regresiune).

Judetul lasi se afld in partea de nord-est a Romaniei, in regiunea Moldovei, si este
caracterizat de un relief predominant deluros si de campie, cu altitudini reduse si diferente de
nivel moderate. Acest peisaj geomorfologic este modelat de factorii tectonici, eroziune si

sedimentare.
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Principalele unitati geomorfologice sunt:

» Campia Moldovei (Colinele Moldovei): Este cea mai extinsd unitate a judetului,
incluzand platouri deluroase si vai largi. Relieful este fragmentat de réauri, cu altitudini cuprinse
intre 100 si 300 de metri. Solurile fertile fac ca aceasta regiune sa fie favorabild agriculturii, Tn
special pentru culturi cerealiere si vita de vie.

+ Colinele Jijiei si Bahluiului: Aceste coline, cu altitudini de 200-300 de metri, sunt
modelate de eroziunea exercitatd de raurile Jijia si Bahlui. Relieful este slab inclinat, cu
terenuri propice pentru agricultura, dar si cu zone susceptibile la alunecari de teren.

* Lunca Prutului: Situatd in partea esticd a judefului, de-a lungul raului Prut, aceasta
zona are un relief foarte jos, cu altitudini sub 100 de metri. Lunca este caracterizatd de
terenuri aluvionare, cu mlastini si pajisti care au fost ameliorate pentru agricultura.

» Depresiunea lasiului: Reprezintd o zona depresionara situatd de-a lungul raului
Bahlui, in centrul judetului. Relieful plat si aluvionar oferd conditii bune pentru asezari urbane
si activitati economice.

Relieful judetului este modelat de procese de sedimentare si eroziune, cu prezenta
loessului n zonele joase, ceea ce contribuie la fertilitatea solurilor. Densitatea raurilor si a
vailor largi adancite in relief creeaza o fragmentare moderata a terenului.

Regiunile deluroase prezintd un risc crescut de alunecari de teren, mai ales in urma
precipitatiilor abundente.

Hidrologia judetului lasi este dominata de prezenta raurilor, a lacurilor naturale si
artificiale, precum si de sistemele de drenaj natural din zonele joase.

Raéurile principale din judet sunt:

* Prutul: Este cel mai important curs de apa al judetului, marcénd granita de est cu
Republica Moldova. Prutul are un debit moderat, utilizat pentru irigatii si alimentarea cu apa,
dar si pentru pescuit.

» Jijia: Strabate nordul judetului, avand un debit redus si un traseu sinuos, cu zone
miastinoase si lunci fertile.

» Bahlui: Este un afluent al Jijiei, care traverseazd municipiul lasi, avadnd un debit
variabil si fiind amenajat pentru prevenirea inundatiilor.

Temperaturile: Judetul lasi are o climd temperat-continentald, cu temperaturi medii
anuale de 8-10°C, influentate de pozitia sa in Campia Moldovei. lernile sunt reci, cu
temperaturi medii de -2°C péna la -4°C, iar minimele pot cobori sub -20°C, in timp ce verile
sunt calde, cu medii de 22-24°C, iar maximele pot depasi frecvent 35°C in perioadele

caniculare.
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Precipitatile anuale sunt moderate, variind intre 500-600 mm, cu cele mai abundente
n lunile mai si iunie, cand sunt frecvente ploile torentiale. larna, precipitatiile sunt reduse si
cad in principal sub forma de ninsoare, contribuind la stratul de zapada care persista mai mult
in zonele deluroase.

Vanturile predominante sunt cele din nord-est si est, care aduc mase de aer rece iarna
(crivat), intensificAnd senzatia de frig. Vara, vanturile din sud-est pot aduce perioade de
secetd, iar viteza medie a vanturilor este de 3-5 m/s, cu rafale mai puternice in timpul

schimbérilor sezoniere.

Din punct de vedere tehnic, raionarea climatica a teritoriului national, incadreaza

amplasamentul studiat in urmatoarele zone:
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Figura 1. Harta Climatica a R'oméniéi:
- presiunea de referintd dinamica a vantului, mediata pe 10 minute gb = 0.7kPa, conform
CR 1- 1-2012 ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii vantului asupra constructiilor’;

| EXPERT TEHNIC - ing. MIHAI IUGA 3/38|




SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 — Kivl 19+695

-  valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol s0,k = 2.5kN/m2, conform CR 1-

1-3/2012 ,Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra construciiilor.”
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Figura 2. Valori caracteristice ale presiunii de referin{d dinamice a vantului, gb avand 50 de ani interval

mediu de recurentd / Zonarea valornii caracteristice a incércarii din zdpada pe sol
Adancimea maxima de inghet se considera a fi 0.90 + 1.00m de la cota terenului

natural sau amenajat, conform STAS 6054-77.
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Figura 3. Harta cu adéancimile de inghet
Tipul climatic dupa repartitia indicelui de umiditate Thorontwhite, conform STAS 1709-
1/90 este | cu Im=-20...0, regim hidrologic 2b.
Din studiile geotehnice realizate pentru constructiile existente din vecinatate, din hartile
de zonare geotehnicd din amplasament sau din vecinatate, din arhivele existente reiese ca
amplasamentul investigat se incadreaza in zonele de raspandire a pamanturilor cu umfléri si

contractii mari.
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Figura 4. Raspéndirea loessurilor si paménturilor loessoide in Roménia / Raspéandirea
paménturilor cu umflari $i contractii mari pe tentoriul Roméaniei

Intensitatea seismicd a zonei amplasamentului echivalatd pe baza parametrilor de
calcul privind zonarea seismica a teritoriului Roméaniei, este VIl pentru zona studiata,
exprimata in grade MSK.
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Figura 5. Planul de Amenajare a Teritoriului National - Sectiunea a V-a - Zone de risc natural:
Cutremure de pamént
In conformitate cu Normativul P100-1/2013 - “Normativ pentru proiectarea
antiseismica a constructiilor de locuinte social-culturale, agrozootehnice si industrial”’, zona se
caracterizeaza printr-o valoare a acceleratiei terenului ag = 0.25g si perioada de control a
spectrului de raspuns Tc = 0.70 s.
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Figura 6. Zonarea valorii de varf a accelerafiei terenului pentru proiectare cutremure avand
IMR 225 de ani si probabilitate de depdasire de 20% in 50 de ani/ Zonarea teritoniului Romaéniei in
termeni de perioad3 de control (colf), Tc a spectrului de raspuns
Incadrarea lucrrii n categoria geotehnicd - scopul acestei operatiuni este ca in
urmatoarele faze de proiectare, alegerea tipului si numarului de investigatii geotehnice ce se
vor efectua sa aduca suficiente informatii pentru realizarea proiectului.

Categoria geotehnica indica riscul geotehnic la realizarea unei constructii. incadrarea
preliminara a unei lucrari intr-una din categoriile geotehnice trebuie sa se facd in mod uzual
hainte de cercetarea terenului de fundare. Aceastad incadrare poate fi ulterior schimbata in
fiecare faza a procesului de proiectare si de executie.

Punctajul acordat in aceasta faza de proiectare este urmatorul:

Factori avuti in vedere Categorii Punctaj

Conditiile de teren Terenuri bune-medii-dificile 2-6

Apa subterani Fara epuizmente 1
glla51ﬁcar<3a constructiei dupi categoria de Normala 3
importanti

Vecinititi Firé riscuri 1
Acceleratia terenului pentru proiectare ag =0.25¢ 3
TOTAL 10-14 puncte

Cu un punctaj total de 10-14 puncte, investitia se incadreaza in categoria geotehnica
2, conform NP 074/2022.
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Arealul localitatii Golaiesti, judetul lasi se incadreaza din punct de vedere al riscului de
alunecari de teren in zona cu risc ridicat cu probabilitate mare de producere a alunecarilor
de teren de tip primare.

BULGARTA

Figura 7. Planul de Amenajare a Tenitoriului National — Secfiunea a V-a — Zone de risc natural:
Alunecari de teren / Tipul alunecarilor de teren

Din punct de vedere al riscului la inundatii, regiunea localitatii Golaeisti, judetul lasi
apartine zonei cu o cantitate maxima de precipitatii cazuta in 24 de ore, estimata a fi intre
150-200mm cu posibilitatea aparitiei unor inundatii ca urmare a revarsarii unui curs de apa
si/sau a scurgerilor masive pe torenti.

Elementele hidrologice si geomorfologice identificate pe amplasament, nu descriu
pentru suprafata de teren investigata, un risc de inundare a zonei ca urmare a revarsarii unui
curs de apa si/sau a scurgerilor masive pe torenti.
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Figura 8. Planul de Amenajare a Teritoriului National — Sectiunea a V-a — Zone de risc natural:
Cantitatea maxima de precipitalii cdzuta in 24 de ore / Tipuri de inundatii
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3. EVALUAREA STARII TEHNICE A DRUMULUI

Investigatiile si observatiile efectuate pe teren pentru expertiza tehnicd a drumului

national DN 28G, km 17+674 - 19+695, au permis evaluarea conditiilor de functionare ale
drumului, examinarea starii tehnice actuale si analiza solutiilor de proiectare adecvate pentru
reabilitare/modernizare si masuri pentru aducerea drumului la parametrii tehnici si de
siguranta a circulatiei.

DN 28G se incadreaza in categoria drumurilor nationale secundare, de clasa tehnica
Iv.

Conform caietului de sarcini sectorul de drum analizat, DN 28G km 17+674 — km
19+695, este un drum de pamant, cu o latime a partii carosabile intre 3.00 si 4.00m. La
momentul analizarii amplasamentului dar si din datele furnizate prin studiul geotehnic, calea
de rulare a sectorului de drum este reprezentata de un strat din piatra sparta cu grosimi
variabile.

Tronsonul de drum prezinta tasari locale, denivelari longitudinale, gropi, material
granular dispersat pe acostamente si zone cu pierdere de agregate. Aceste aspecte indica o
degradare avansata a sistemului rutier si o capacitate portanta redusa a terenului de fundare.

3.1. Situatia elementelor geometrice
3.1.1. Traseul drumului in plan

Sectorul de drum supus expertizarii este reprezentat de segmentul cuprins intre
pozitile kilometrice Km 17+674 - 19+695, conform caietului de sarcini, amplasat in
extravilanul UAT Golaiesti, judetul lasi.

Finalul sectorului de drum este reprezentat de intersectia acestuia cu drumul judetean
DJ 249C.

Pe traseul studiat, drumul traverseazd o zona cu relief de campie, cu elemente
geometrice specifice.

Din punct de vedere al traseului in plan, drumul national DN 28G are un traseu putin
sinuos constituit dintr-o succesiune de aliniamente si curbe cu raze medii si mari, specifice
zonelor de campie.

Raportat la amenajarea curbelor in plan, realizarea acestora nu respecta in totalitate
prevederile STAS 863-85.

De-a lungul traseului, drumul intersecteaza o serie de drumuri publice de interes local,
amenajate cu imbriacaminte asfaltics, balastate sau din pdmant. In Anexa 3 este prezentati
lista intersectiilor cu drumurile publice.
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3.1.2. Drumul in profil longitudinal

Configuratia profilului longitudinal este determinata de topografia zonelor strabatute. in
profil longitudinal drumul prezinta in general declivititi reduse. Avand in vedere faptul ca
drumul se prezinta la nivel de piatra sparta, la nivelul acestuia nefiind realizate lucrari de
modernizare anterioare, in profil longitudinal au fost identificate disfunctionalitati precum
valuiri §i fagage aparute din trafic si din scurgerea apelor in lungul drumului datorita profilului
transversal incorect amenajat.

Totodata, racordarea declivitatilor longitudinale nu este realizata in mod corespunzator,
acestea prezentand tranzitii bruste Tntre modificarile de panta.

Declivitatile existente se incadreaza in general in valorile caracteristice ale reliefului.

3.1.3. Drumul in profil transversal

Conform caietului de sarcini sectorul de drum analizat, DN 28G km 17+674 — km
19+695, este un drum de pamant, cu o latime a partii carosabile intre 3.00 si 4.00m.

In urma analizarii amplasamentului coroborat cu masuratorile topografice realizate
drumul national in profil transversal prezinta urmatoarele:

Latimea platformei drumului in aliniament este variabila 4,00 — 5.15 m.

Avand in vedere faptul ca drumul national DN 28G este un drum secundar de clasa
tehnica IV, latimea existenta nu respecta prevederile OMT 1296/2017.

In profil transversal drumul se afla pe cea mai mare lungime in profil rambleu cu
inaltimi reduse. Pe zona de inceput, pe partea dreapta a fost identificata o vaioaga sub forma
de canal ce prezinta diferente de nivel semnificativa fata de calea de rulare. In zona de final a
traseului, drumul se prezinta in profil mixt, cu taluz de debleu pe partea stanga (dig de
protectie a raului Jijia) respectiv taluz de rambleu pe partea dreapta.

3.2. Starea tehnica a drumului
Starea tehnicé a drumului analizat a fost evaluata conform precizarilor normativelor CD

31/2002, CD 155/2001 si AND 540/2003. in vederea evaludrii starii tehnice, au fost efectuate
urmatoarele lucrari:

- ldentificarea parametrilor si caracteristicilor drumului DN 28G, prin investigatii pe teren
si din informatii obtinute de la beneficiar,;

- Stabilirea caracteristicilor geotehnice ale terenului de fundare si observarea conditiilor
hidrologice si climatice in care functioneaza drumul;

- Analiza modului in care se realizeaza scurgerea, colectarea si indepartarea apelor
meteorice din zona drumului;

EXPERT TEHNIC - ing. MIHAI IUGA 19 /38



SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 286G KM 17+674 — KM 19+695

- Examinarea forajelor in structura rutierd, pentru stabilirea compozitiei acesteia, a
naturii si calitatii materialelor din care sunt alcatuite straturile structurii rutiere;
- Aprecierea starii de degradare pe baza identificarii defectelor structurii rutiere si a

cauzelor care au condus la degradarea acesteia.

3.2.1. Alcatuirea structurii rutiere existente

Cercetarea efectuata pe teren pentru identificarea alcatuirii structurii rutiere actuale s-a
realizat prin foraje geotehnice, din care s-au recoltat probe necesare determinarii
caracteristicilor fizice ale terenului de fundare, in conformitate cu NP 074/2022. Forajele
geotehnice executate au pus in evidenta prezenta unor structuri rutiere la nivel de piatra
sparta. Grosimile straturilor rutiere identificate prin foraje sunt date in Anexa 4. Alcatuirea
structurii rutiere existente.

In prezent, structura rutiera existenta este alcatuita dintr-un strat de piatra sparta cu
grosimi variabile cuprinse intre 50-60 cm. Pamantul din terenul de fundare face parte din
categoria pamanturilor tip P5 sensibile si foarte sensibile la inghet, iar conditiile hidrologice
ale complexului rutier sunt defavorabile.

In foraje nu a fost interceptat nivel hidrostatic.

In Anexa 4 se prezinta alcatuirea structurii rutiere existente, rezultata din forajele

geotehnice executate.

3.2.2, Starea de degradare a imbracamintei

Pentru evaluarea calitativa si cantitativa a starii de degradare a drumului analizat, a
fost efectuata o inspectie vizuala in luna septembrie 2025.

In urma inspectiei vizuale au fost identificate urmatoarele degradari ale stratului de
rulare:

-tasari locale si deniveldri longitudinale, determinate de comportarea neuniforma a
terenului de fundare si de infiltrarea apelor pluviale in terasament;

-gropi si zone cu pierderi de agregate, specifice drumurilor cu structurd granulara
neprotejata, aflate intr-un stadiu avansat de uzurs;

-figase pronuntate, rezultate din actiunea repetatd a traficului pe un sistem rutier
insuficient consolidat;

-material granular dispersat pe acostamente, indicand degradarea stratului de piatra
sparta si lipsa coeziunii intre particule;

- eroziuni superficiale ale platformei, generate de scurgerea necontrolata a apelor
pluviale, accentuate de absenta dispozitivelor de colectare si evacuare;
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Din punct de vedere al calificativului starii de degradare, se poate aprecia ca pe
tronsonul cuprins intre km 17+674 — 19+695 drumul se afla intr-o stare de degradare “rea”.

Cauzele principale ale producerii degradarilor constatate sunt:

- Lipsa lucrérilor de intretinere a caii de rulare reprezintd un factor semnificativ in
degradarea platformei drumului. Sub actiunea traficului, materialul granular din stratul de
rulare este deplasat catre acostamente, determinand aparitia unor zone de contrapanta care
impiedicd evacuarea apelor pluviale in exteriorul platformei. Aceasta disfunctionalitate
favorizeaza acumularea si stagnarea apei pe carosabil, conducénd la formarea de fagase
longitudinale, denivelari locale si la degradarea progresiva a sistemului rutier;

- Actiunea combinatd a factorilor de mediu si lipsa sistemelor de colectare si
evacuare a apelor pluviale reprezintd una dintre cauzele principale ale degradarilor.
Conform caracteristicilor geotehnice ale terenului de fundare — pamanturi cu umflari si
contractii mari (P.U.C.M.) — infiltrarea apelor pluviale in terasament conduce la variatii
semnificative de umiditate, care genereaza instabilitatea locala a drumului, tasari neuniforme
si pierderea capacitatii portante;

- Traficul greu zonal. Avand in vedere ca tronsonul de drum reprezinta singura cale de
acces céatre santierul de executie al Podului peste Prut de la Ungheni, obiectiv parte
integranta a Autostrazii A8 Targu Mures — Targu Neamt — lasi — Ungheni, acesta este supus
unui trafic greu intens, generat de transporturiie de materiale si echipamente specifice
lucrarilor de infrastructura.Solicitérile dinamice repetate produse de vehiculele de mare tonaj,
in conditiile unei structuri rutiere nemodernizate realizate din piatrd spartid, au condus la
compactari neuniforme, tasari locale, deformari permanente si accelerarea procesului de
degradare a stratului de rulare.

Anexa 6 — ,Fotografii caracteristice privind starea de degradare” cuprinde o serie de
fotografii reprezentative care ilustreazd starea actuald a drumului pe tronsonul analizat,
evidentiind principalele tipuri de degradari identificate in urma inspectiei vizuale din teren.

3.3. Scurgerea si evacuarea apelor. Podete

Examinarea sistemului de colectare si evacuare a apelor din zona drumului a fost
efectuata prin inspectia vizuala pe teren.

Pe marea majoritate a traseului drumului nu au fost identificate sisteme de colectare si
evacuare a apelor pluviale. Pe zona de inceput a traseului pe partea dreapta a fost
identificata o vaioaga sub forma de canal la nivelul careia este prezenta vegetatie abundenda

si arbori. Pe zonele unde drumul in profil transversal este in rambleu, la baza acestuia apele
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plvuiale au creat ravene longitudinale la nivelul carora sunt a crescut vegetatie ce impiedica
evacuarea catre emisari a apelor.

Pe zona de final, pe partea stanga (debleu), unde drumul este in profil mixt, apele
pluviale stagneaza la marginea platformei drumului national infiltrandu-se in corpul drumului.

La nivelul intersectiilor cu drumurile laterale nu au fost identificate podete care sa
asigure continuitatea scurgerii apelor pluviale inspre emisari.

Avand in vedere particularitatile geotehnice ale amplasamentului si a naturii
terenului de fundare, colectarea, impiedicarea infiltrarii apelor pluviale in corpul
drumului si evacuarea inspre emisari a acestora este imperios necesara a fi realizata

astfel incat sa fie reduse variatiile de umiditate din amplasamentul drumului national.

3.4. Stabilitatea drumului. Lucrari de sprijinire si protectie a taluzurilor
Conform studiului geotehnic intocmit de catre S.C. INTRATECH CONSTRUCT S.R.L.

pe traseul sectorului de drum studiat nu au fost identificate zone susceptibile sau afectate de

forme de alunecari. Totusi, avand in vedere necesitatea largirii platformei drumului national
coroborat cu canalul existent pe partea dreapta (zona de inceput a sectorului analizat), pentru
protectia terasamentelor sunt necesare lucrari de sprijinire. Solutile de sprijinire a

terasamentelor drumului national vor fi propuse si detaliate in cadrul expertizei Af.

3.5. Situatia drumului in traversarea localitatilor

Sectorul de drum analizat se afla in extravilanul comunei Golaiesti acesta netraversand

nicio localitate.

3.6. Intersectii cu drumuri publice, drumuri laterale locale

Drumul national DN 28G, pe sectorul de drum studiat, intersecteaza in zona de final a
acestuia drumul judetean DJ 249C acesta fiind la nivel de asfalt dar si o serie de drumuri
agricole, amenajate cu imbracaminte din piatra sparta. Accesul in intersectii se face in conditii
minime de sigurantd, din cauza absentei amenajarilor necesare.

In Anexa 3 sunt identificate intersectiile cu drumurile publice si drumurile locale

laterale.

3.7. Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere

Elementele privind siguranta circulatiei rutiere lipsesc pe intreg sectorul de drum.

EXPERT TEHNIC - ing. MIHAI [UGA | ' 22/38



SERVICI!I DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 — KM 19+695

4. CONCLUZII GENERALE, PROPUNERI S| MASURI DE INTERVENTIE
Observatiile din teren si investigatiile detaliate realizate pentru Expertiza tehnica a

drumului national DN 28G au evidentiat deficientele acestuia si necesitatea interventiei pentru
imbunatatirea conditiilor de circulatie si implicit a sigurantei circulatiei.

4.1. Concluziile generale ale evaluarii starii tehnice

Sectorul de drum analizat, DN 28G, cuprins intre km 17+674 si km 19+695, este
amplasat in zona de est a municipiului lasi si traverseaza un teritoriu cu morfologie variata,
caracterizat prin alternanta zonelor de rambleu, debleu si a unor sectoare cu profil mixt.
Drumul se dezvolta in general pe directia sud-nord si asiguré legatura intre localitatile limitrofe
si viitoarea autostrada A8, ceea ce ii conferd o importanta strategica ridicata in perspectiva
redistribuirii fluxurilor de trafic.

In urma analizarii amplasamentului si a studiilor realizate sectorul de drum analizat, DN
28G km 17+674 — km 19+695, este un drum la nivel de piatra sparta cu gosimi variabile 50-60
cm si o latime a partii carosabile variabila cuprinsa intre 4.00 si 5.15m.

In starea actuala, elementele geometrice ale acestuia in plan nu respecta prevederile
STAS 863-85.

Avand in vedere faptul ca drumul se prezinta la nivel de piatra sparta, la nivelul
acestuia nefiind realizate lucrari de modernizare anterioare, in profil longitudinal au fost
identificate disfunctionalitati precum valuiri si figase aparute din trafic si din scurgerea apelor
n lungul drumului datorita profilului transversal incorect amenajat.

Totodaté, racordarea declivitatilor longitudinale nu este realizatd in mod corespunzator,
acestea prezentand tranzitii bruste intre schimbarile de panta.

In profil transversal drumul se afla pe cea mai mare lungime in profil rambleu cu
inaltimi reduse. Pe zona de inceput, pe partea dreapta a fost identificata o vaioaga sub forma
de canal ce prezinta diferente de nivel semnificativa fata de calea de rulare. In zona de final a
traseului, drumul se prezinta in profil mixt, cu taluz de debleu pe partea stanga (dig de
protectie a raului Jijia) respectiv taluz de rambleu pe partea dreapta.

La nivelul caii de rulare au fost identificate degradari specifice drumurilor alcatuite din
materiale granulare:

-tasari locale si denivelari longitudinale;

-gropi si zone cu pierderi de agregate;

-fagase pronuntate;

-material granular dispersat pe acostamente;
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- eroziuni superficiale ale platformei.

Cauzele principale ale producerii degradarilor constatate sunt:

- Lipsa lucrérilor de intretinere a caii de rulare reprezinta un factor semnificativ in
degradarea platformei drumului.

- Actiunea combinata a factorilor de mediu si lipsa sistemelor de colectare si evacuare a
apelor pluviale reprezinta una dintre cauzele principale ale degradarilor.

- Traficul greu zonal raportat la accesul utilajelor grele catre santierul Podului peste Prut
de la Ungheni.

Pe marea majoritate a traseului drumului nu au fost identificate sisteme de colectare si
evacuare a apelor pluviale.

La nivelul intersectiilor cu drumurile laterale nu au fost identificate podete care sa
asigure continuitatea scurgerii apelor pluviale inspre emisari.

Din punct de vedere geotehnic, terenul de fundare este alcatuit preponderent din argile
grase, cu plasticitate foarte mare, incadrate la pamanturi cu umflari si contractii mari
(P.U.C.M.), ceea ce le conferd un comportament nefavorabil in prezenta variatilor de
umiditate.

in ansamblu, zona analizatd se caracterizeazi printr-o combinatie de factori
geomorfologici, hidrologici si geotehnici care impun adoptarea unor solutii tehnice
adecvate pentru fmbunatatirea stabilitatii terenului, asigurarea drenajului, cresterea
capacitétii portante §i modernizarea drumului national astfel incat acesta sa poata
prelua fluxul de trafic generat de implementarea autostrazii A8 Targu Mures — Targu
Neamt — lasi — Ungheni.

4.2. Propuneri si masuri de interventie

Tn prezent, pe baza datelor actuale de trafic, drumul national DN 28G este incadrat in
clasa tehnica IV, conform Ordinului MT 1295/2017. Prin prezenta expertiza tehnicd drumul
national DN 28G va fi reincadrat la clasa tehnica lll, avand in vedere importanta strategicé a
traseului acestuia, care va asigura legatura dirctd cu Republica Moldova, prin zona de
frontiera de la Ungheni, si conectivitatea cu Autostrada A8 (Targu Mures — lasi -Ungheni).

Traficul de perspectivd pe drumul national DN 28G este estimat a fi semnificativ mai
ridicat decat valorile rezultate prin aplicarea coeficientilor de evolutie a traficului, prevazuti in
normativele de calcul a traficului in vigoare. Aceasta diferenta este determinata de caracterul
strategic al traseului, care va asigura o legatura directa intre municipiul lasi, punctul de
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frontierd cu Republica Moldova si viitoarea Autostrada A8. in consecinti, DN 28G va prelua
fluxuri suplimentare de transport international de marfuri si pasageri.

Solutiile propuse in cadrul acestei expertize tin cont inclusiv de solutiile tehnice privind
amenajarea nodului rutier din zona Golesti prevazut in cadrul investitiei Autostrada A8 —
Targu Neamt — lasi — Ungheni — Tronson nr.5 (Nod Golaiesti — Vama) acestea fiind incluse in
partile desenate.

Astfel, prin solutia proiectata in cadrul investitiei Autostrazii A8, la finalul drumului
national DN 28G a fost prevazut o intersectie tip sens giratoriu care asigura conectarea
drumurilor judetene DJ 249, DJ 249C si a drumului national DN 28G cu autostrada. In acest
sens, de la nivelul sensului giratoriu a fost proiectata o bretea care se suprapune cu traseul
drumului national DN 28G pe o lungime de cca. 465 m, intersectia intre breteaua prevazuta in
proiectul autostrazii si drumul national DN 28G realizandu-se la km 19+230.50 conform axului
proiectat in cadrul prezentei investitii.

Breteaua proiectata in cadrul nodului rutier Golaiesti prezinta elementele geometrice a
unui drum national de clasa tehnica lll astfel incat prin lucrarile propuse in ambele investitii va

fi realizata o conlucrare astfel incat sa nu existe discontinuitati privind dimensiunile drumului in

profil transversal.

Kim 194100 B0 &—/

Km 19-1%0 000-
Km 194208,000—/
Km 19:230 56&

Km 17.050 000—

Km 19048 1530

Conform Ordinul M.T. nr. 1296/2017, pentru drumul national DN 28G pe tronsonul de
drum studiat, viteza de proiectare pentru un drum de clasa tehnica lll situat in zona de ses,
este de 100 km/h.
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Aceste precizari sunt necesare in special la asigurarea elementelor geometrice
prevdzute in STAS 863/1985 (in plan, profil longitudinal, viteze de proiectare, latimi ale

platformei si partii carosabile etc).

4.2.1. Privind elementele geometrice

in plan, traseul drumului va urmari, pe céat posibil, traseul existent, astfel incat sa fie
minimizate exproprierile suplimentare s$i necesitatea implementarii unor solutii tehnice
complexe si costisitoare pentru relocarea sau protejarea liniilor electrice de medie si inalta
tensiune adiacente.

Elementele geometrice in plan, inclusiv amenajarea in spatiu a curbelor (supralargiri,
convertiri, suprainaltari), vor fi stabilite in conformitate cu prevederile din STAS 863/1985,
STAS 10144-1,2/2024, STAS 10144-3/1991 si Ordinul MT 49/1998, OMT 1295 si 1296 din
2017. Lungimea exacta a sectorului de drum va rezulta in urma proiectarii si stabilirii
elementelor geometrice corespunzatoare.

Se vor prevedea spatii pentru parapetii de protectie acolo unde datorita configuratiei
terenului este necesara amplasarea acestora.

La amenajarea Tn profil longitudinal se vor respecta prescriptiile STAS 863/1985, OMT
nr. 1295 si 1296 din 2017.

n profil transversal, se vor adopta profiluri transversale tip in conformitate cu OMT
1296/2017, respectiv cu STAS-urile si normativele tehnice Tn vigoare, coroborat cu
prevederile de la capitolele anterioare. Platforma drumului va fi amenajata pe latimea de 9.00
m, partea carosabila va avea latimea de 7.00 m si acostamente cu latime de 1.00 m de
fiecare parte, din care benzi de incadrare 2x0.50 m. Panta transversala a partii carosabile va
fi de 2.5%, iar la acostamente de 4%.

4.2.2. Structura rutiera

Stabilirea solutiilor asupra structurii rutiere s-a facut in conformitate cu prevederile
Normativelor AND 550/1999, PD 177/2001, AND 532/2022, NE 026/2004, NP 111/2004 si
AND 592/2014, tinand cont de valorile de trafic inregistrate pe acest drum.

Volumul traficului de calcul a fost stabilit conform Normativului AND 584/2002, avand
in vedere Studiul de trafic fundamentat pe datele obtinute din caietul de sarcini.

Structura rutiera rezultata prin dimensionare a fost stabilita {indnd cont de capacitatea
portantd si de starea de degradare a drumului, in conditille inlocuirii complete a structurii
rutiere existente. In conformitate cu prevederile Normativelor AND 550/1999, PD 177/2001,
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AND 532/2022, NE 026/2004, NP 111/2004 si AND 592/2014, si tinand cont de traficul de
calcul (Nc), se propun urmatoarele solutii:

Solutia 1: Structura rutiera elastica noua, realizata dupa frezarea integrala a
imbracamintei din asfalt si a dalelor din beton de ciment existente:

- 4 cm strat de uzura BA16 sau MAS16, conform Normativ AND 605;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4, conform Normativ AND 605;

- 8 cm strat de baza AB31.5, conform Normativ AND 605;

- 25 cm strat de fundatie superior din piatra sparta, conform STAS 10473/1;

- 30 cm strat de fundatie inferior din amestec balast conform SR EN 13242+A1;

- 15 strat de forma din pamant stabilizat.

Solutia 2: Structura rutiera semirigida noua, realizata dupa frezarea integrala a

imbracamintei din asfalt si a dalelor din beton de ciment existente;

- 4 cm strat de uzura BA16 sau MAS16, conform Normativ AND 605;

- 6 cm strat de legatura BAD22.4, conform Norm.AND 605;

- 8 cm strat de baza AB31.5, conform Normativ AND 605;

- 25 cm strat din agregate naturale stabilizate cu ciment, conform STAS 10473/1

- 30 cm strat de fundatie din amestec balast conform SR EN 13242+A1;

- 15 cm strat de forma din pamant stabilizat.

Cele 2 solutii propuse sunt dimensionate in baza normativelor tehnice in vigoare,
conform anexei 8 atasate prezentei expertize. Pentru dimensionarea structurilor rutiere
aferente drumului natinal DN 28G s-a adoptat o valoare de trafic de calcul superioara celei
determinate prin aplicarea metodei standard de prognoza, avand in vedere rolul strategic al
drumului in reteaua rutiera nationald, precum si caracterul de conexiune transfrontaliera cu
Republica Moldova si cu viitoarea Autostrada A8.

Aceasta abordare asigura o rezerva structurald corespunzétoare evolutiei accelerate a
traficului de perspectivd, prevenind subdimensionarea structurilor rutiere si mentinand
rezistenta acesteia in conditiile intensificarii fluxurilor de transport international.

Din analiza comparativd rezultd ca Solutia 1 - Structura rutiera elastica noua,
reprezintd varianta optima din punct de vedere tehnico-economic, asigurand performantele
necesare in exploatare la un cost de realizare redus si cu tehnologii de executie uzuale, care
permit o implementare eficienta in conditiile existente pe amplasament.

Pentru o eficienta economica sporita, se recomanda folosirea materialelor de

constructie locale.

XPERT TEHNIC - ing. MIHAI IUGA 27 /38



SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 - KM 19+695

Acostamentele si benzile de incadrare vor fi consolidate vor avea aceeasi structura
rutiera ca si la carosabil. Se recomanda consolidarea acostamentelor pe toata latimea pentru
o estetica mai buna si pentru o intretinere mai usoara.

Dimensionarea structurii rutiere este prezentata in Anexa 8, verificindu-se:

- Deformatia specifica de intindere la baza straturilor bituminoase;

- Deformatia specifica de compresiune la nivelul patului drumului.

- De asemenea a fost verificat gradul de asigurare la patrundere a inghetului in complexul
rutier, rezultdnd ca sistemul rutier rezista la actiunea fenomenului de inghet-dezghet.

La cererea beneficiarului si in functie de resursele financiare disponibile si de
prioritatile investitiei, proiectantul poate propune si adopta alte structuri rutiere, bazate pe un
calcul tehnico-economic detaliat, ludnd in considerare materialele locale si tehnologiile
moderne de executie, cu aprobarea expertului tehnic. Solutiile prezentate nu sunt exclusive.
in etapele viitoare ale proiectarii, alte solutii de interventie pot fi analizate si adoptate doar cu
aprobarea expertului tehnic.

Executia lucrarilor va implica utilizarea tehnologiilor moderne, a utilajelor performante
si a materialelor de cea mai inalta calitate disponibile.

In zonele in care stratificatia include pamanturi de tip P.U.C.M., iar in timpul executiei
se vor identifica sectoare cu capacitate portantd insuficientd, cu variatii importante de
umiditate, zone incompatibile cu un teren bun de fundare, se va realiza local un strat de
fundare din amestec de piatra brutad si piatra sparta, cu rol de imbunétatire a capacitatii
portante si diminuarii influentei acestor tipuri de pamant.

Benzile de incadrare vor fi consolidate, avand aceeasi structura rutiera ca si partea
carosabila. Acostamentele vor fi consolidate pe toata latimea pentru o esteticd imbunatatita si
o intretinere mai usoara.

4.2.3. Scurgerea apelor, podete

Scurgerea si evacuarea apelor pluviale se vor realiza prin dispozitive de scurgere
specifice drumurilor publice, cum ar fi rigolele si santurile de beton, rigolele de acostament,
rigolele carosabile, in conformitate cu normativele in vigoare. Aceste dispozitive vor avea o
sectiunea dimensionata astfel incat sa asigure evacuarea apelor meteorice.

La faza de proiect tehnic, se va detalia studiul scurgerii apelor si se va analiza
posibilitatea executdrii unor santuri noi cu sectiune pereatd pe toata lungimea drumului
national, acolo unde sunt necesare, in conformitate cu normele tehnice in vigoare si in functie
de largirea platformei. Toate accesele la proprietati se vor amenaja corespunzator, astfel
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incat sa fie asigurat debitul de colectare si evacuare a apelor pluviale, iar acolo unde nu
exista, acestea trebuie prevazute corect.

Se recomanda prevederea de santuri pereate (betonate) pe toata lungimea drumului
national, pe zonele in care se impune realizarea acestora, in vederea asigurarii optime a
colectarii si evacuarii apelor pluviale si pentru prevenirea degradarilor datorate infiltratiilor de
apa in corpul drumului.

Vaioaga identificata pe zona de inceput a tronsonului, se va amenaja printr-un canal
din beton armat C35/45 astfel incat apele pluviale sa nu stagneze la baza structurilor de
sprijin implicit sa nu se infiltreze in corpul drumului.

Scurgerea apelor pluviale se va realiza de la km 17+674 spre km 18+250 si de la km
18+730 la km 18+250, descarcarea apelor pluviale realizadndu-se la km 18+250 intr-un canal
din paméant existent pe partea dreapta a drumului national. Scurgerea apelor pluviale se va
realiza de la km 18+730 spre km 19+200 si din spre intersectia cu sensul giratoriu spre km
19+200, descarcarea realizdndu-se la podetul dalat propus printr-un canal din beton propus
spre canalul de scurgere existent de pe partea dreapta a drumului national.

Pentru canalele de scurgere existente din zona amplasamentului unde se vor face
descarcarile apelor pluviale, in functie de situatia acestora in faza de executie, se vor realiza
lucrari de decolmatare si aducere la sectiunea initiala de functionare, in scopul asigurarii unei
capacitati corespunzatoare de preluare i evacuare a apelor pluviale, cu respectarea
conditiilor tehnice si a reglementarilor Tn vigoare.

Sub sistemele de colectare si evacuare a apelor pluviale vor fi prevazute drenuri
longitudinale cu adancimea min.1.50 m fata de cota santului proiectat care vor colecta apele
subterane si le vor evacua la canalul din beton in zona de inceput a sectorului. Pe sectoarele
unde exista risc de baltire sau nivel freatic ridicat, sistemul de drenaj va include drenuri
longitudinale situate la marginea acostamentelor, avand rolul de a capta si evacua apele
subterane.

La intersectiile cu drumurile laterale dar si pe zonele de minim in profil longitudinal, se
vor prevedea podete dalate monolite sau prefabricate, pentru asigurarea continuitatii scurgerii
apelor in lungul drumului.

Toate podetele vor fi prevazute cu timpane cu inaltimea pana la nivelul acostamentelor

si vor fi prevazute cu parapeti de protectie pentru prevenirea accidentelor de circulatie.
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4.2.4. Lucrari de asigurare a stabilitatii drumului

Pe traseul sectorului de drum studiat nu au fost identificate zone n care stabilitatea sa
fie periclitatda. Totusi, avand in vedere necesitatea largirii platformei drumului national
coroborat cu canalul existent pe partea dreapta (zona de inceput a sectorului analizat), pentru
protectia terasamentelor sunt necesare lucrari de sprijinire. Solutile de sprijinire a

terasamentelor drumului national vor fi propuse si detaliate in cadrul expertizei Af.

4.2.5. Intersectii cu drumuri publice; drumuri laterale

Toate intersectiile la nivel ale drumului cu alte drumuri publice (conform Anexei 3) se
vor amenaja in conformitate cu normativele in vigoare. Drumurile laterale vor fi prevazute cu
structura rutiera similara cu cea a drumului national, care va fi stabilita de catre proiectant in

acord cu administratorul, pe o lungime de minim 25 m.

4.2.6. Traversarea localitatilor. Accese la proprietati

Sectorul de drum nu traverseaza intravilanul localitatiior acesta aflandu-se in
extravilan.

Pentru asigurarea acceselor la terenurile agricole adiacente, se recomanda realizarea
de la nivelul drumurilor laterale existente a unor drumuri colectoare paralele cu drumul

national astfel incat sa fie evitate executarea acceselor directe la nivelul drumului.

4.2.7. Retele de instalatii aeriene si subterane

in cadrul investigatiilor efectuate n timpul inspectiei pe teren, in zona drumului au fost
identificate retele aeriene de utilitati, pe stalpi (energie electrica). Se va lua in considerare
relocarea sau protejarea acestora conform prevederilor din Ordinul MT 1294/2017 si Normele
Tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare. Aceste actiuni sunt necesare avand in vedere
ca platforma drumului va fi largita. Pentru definitivarea solutiilor privind protectia sau relocarea
retelelor adiacente drumului national se vor realiza studii de specialitate avizate (studii de

coexistenta etc.) avizate de catre administratorul retelelor.

4.2.8. Siguranta circulatiei, semnalizari si marcaje rutiere

Avand in vedere situatia din amplasament, acolo parapetele de protectie lipsesc (Km
17+674.00 — Km 18+235.00 dreapta — zona canal existent), este necesara amplasarea
urgenta a parapetelor de protectie conform prevederilor din Normativul Tehnic AND 593/2012,
péna la implementarea solutiilor de interventie.

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei, in zonele deficitare cum ar fi: podetele si
zonele cu rambleuri inalte, se vor amplasa parapete de protectie metalice in conformitate cu
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prevederile din Normativul Tehnic AND 593/2012. Parapetii vor fi echipati cu dispozitive
reflectorizante pentru o vizibilitate imbunatatita.

Timpanele podetelor vor fi amenajate la nivelul acostamentelor pentru a preveni
accidentele de circulatie. Totodata, vor fi instalate parapete de protectie la toate podetele de
pe amplasament pentru a asigura siguranta circulatiei.

Dupa terminarea lucrarilor, se va executa semnalizarea rutiera (indicatoare, marcaje si
elemente conexe) pe baza unui proiect avizat de administratorul drumului si politia rutiera.
Proiectarea semnalizéarii verticale si orizontale trebuie facuta in conformitate cu prevederile
seriei de standarde SR 1848. Proiectul va cuprinde indicatoare de circulatie mentionate in
normativele tehnice in vigoare.

Semnalizarea rutierd a punctelor de lucru pe durata executiei din zona drumurilor,
precum si asigurarea circulatiei, se va realiza conform Normelor metodologice privind
conditile de inchidere a circulatiei si/sau de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea
executarii de lucrari Tn zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului, aprobate prin
Ordinul comun al Ministerului de Interne si Ministerul Transporturilor nr. 1124/411 din 2000.

4.2.9. Date de trafic

Datele de trafic rezultate pe baza informatiilor din caietul de sarcini sunt prezentate in
anexa nr. 2 atasata prezentei expertize.

in prezent, pe baza datelor actuale de trafic, drumul national DN 28G este incadrat in
clasa tehnica IV, conform Ordinului MT 1295/2017, avand un trafic relativ redus. Prin prezenta
expertiza tehnica drumul national DN 28G va fi reincadrat la clasa tehnica lll, avénd in vedere
importanta strategicd a traseului acestuia, care va asigura legatura dirctd cu Republica
Moldova, prin zona de frontierd de la Ungheni, si conectivitatea cu Autostrada A8 (Targu
Mures — lasi -Ungheni).

Traficul de perspectivd pe drumul national DN 28G este estimat a fi semnificativ mai
ridicat decét valorile rezultate prin aplicarea coeficientilor de evolutie a traficului, prevazuti in
normativele calcul a traficului. Aceasta diferentd este determinata de caracterul strategic al
traseului, care va asigura o legaturd directd intre municipiul lasi, punctul de frontiera cu
Republica Moldova si viitoarea Autostrada A8.

4.3. Studii recomandate

La elaborarea Proiectului tehnic si a Detalilor de executie, pentru aprofundarea
investigatiilor in vederea definitivarii solutiilor de reabilitare a drumului este necesar sa fie

analizatd oportunitatea unor eventuale completari cu studii si investigatii astfel:
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o Studii topografice de detaliu
Scopul studiilor topografice este de a ridica detaliile terenului in punctele identificate in
urma investigatiilor expertizei tehnice, pentru a fi folosite la intocmirea planurilor necesare
proiectarii lucrarilor propuse si realizarii pieselor desenate, in conformitate cu normele
tehnice.
» Extinderea si detalierea studiilor geotehnice
Studiile geotehnice urmaresc stabilirea, prin investigatii executate in zonele drumului
afectate de distrugeri provocate de evenimente meteorologice extreme, a naturii i extinderii
distrugerilor si a caracteristicilor geotehnice a terenului. Prin aceste studii se pot defini cu
precizie zonele afectate ale drumului, cauzele care le-au provocat si se pot stabili solutii de
remediere a terenului.
¢ Actualizarea datelor de trafic
In perspectiva initierii unui nou recensamént general de ftrafic este necesara
actualizarea traficului de calcul pentru dimensionarea structurii rutiere. Ca date de baza
pentru elaborarea prognozei ftraficului $i determinarea traficului de calcul pentru
dimensionarea structurilor rutiere si verificarea sectoarelor de drum din punctul de vedere al
capacitatii de circulatie, vor fi folosite urméatoarele date de trafic si caracteristici ale drumurilor:
- rezultatele ultimului recensamant de circulatie CESTRIN.
- coeficientii de evolutie a traficului in perspectiva pentru perioada de perspectiva de 15
ani: 2025 — 2040
- ratele medii anuale de evolutie a traficului pentru perioada 2025 — 2040
- coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturisme,
utilizate pentru studiile de capacitate de circulatie
- coeficientii de echivalare a vehiculelor fizice in osii standard de 115 kN utilizate pentru
dimensionarea structurilor rutiere
-traficul gennerat de legatura directd intre municipiul lasi, punctul de frontiera cu
Republica Moldova si viitoarea Autostrada A8
- numarul benzilor de circulatie.
e Dimensionarea structurii rutiere pe baza actualizarii traficului
In conformitate cu prescriptile tehnice, metoda de dimensionare se bazeaza pe
stabilirea unei anumite alcatuiri a sistemului rutier si pe verificarea starii de solicitare a
acestuia sub acfiunea traficului de calcul. In cazul lucrarilor de reabilitare a drumurilor

existente, criteriile de dimensionare care se utilizeaza sunt in functie de solutia de adoptata.
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Se considera ca un sistem rutier poate prelua solicitdrile traficului corespunzétor
perioadei de perspectiva si rezistd la actiunea fenomenului de inghet-dezghet, daca sunt
respectate urmatoarele criterii:

- Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase
este respectat atunci cand rata degradarii prin oboseald (RDO) are o valoare mai mica sau
egala cu RDO-ul admisibil, formulat ca RDO < RDOadm.

RDO = N¢/Nadm

Nc - traficul de calcul in milioane osii standard de 115 kN,

Nadm - numarul de solicitari admisibil, Tn m.o.s., care poate fi preluat de straturile
bituminoase, corespunzator starii de deformatie la baza acestora.

- Criteriul deformatiei specifice verticale admisibile la nivelul paméantului de fundare este
respectat dacé este indeplinitd conditia: €z < &z adm

ez - deformatia specifica verticala de compresiune la nivelul pAmantului de fundare
€z adm - deformatia specifica verticala admisiblid la nivelul pAmantului de fundare

- Se considera cé o structurad rutiera este rezistentd la inghet-dezghet daca gradul de
asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier, K, are cel putin valoarea din Tabelul 4
(STAS 1709.2/1990), in functie de tipul climatic, tipul sistemului rutier, tipul de pdmant de
fundare si gradul de sensibilitate la inghet al acestuia.

5. CERINTELE FUNDAMENTALE APLICABILE LUCRARII
Necesitatea modernizérii sectorului de drum national secundar DN 28G (km 17+674 —

km 19+695) este fundamentata de contextul national si european privind interconectarea
retelelor de transport rutier.

Astfel, odaté cu realizarea Autostrazii A8 (Targu Neamt — lasi — Ungheni) si a nodului
rutier aferent de la Golesti, la care se va intersecta sectorul de drum national mentionat,
modernizarea drumului existent devine o cerintd de importantd deosebitd pentru a
corespunde normelor tehnice n vigoare.

n consecintd, perioada de implementare a lucrarilor propuse trebuie corelati cu
graficul de implementare a lucrarilor aferente autostrazii, fiind necesara finalizarea acestora
cel tarziu odata cu termenul stabilit pentru darea in exploatare a tronsonului de autostrada

mentionat.
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5.1. Rezistenta si stabilitatea la sarcini statice, dinamice si siesmice

In totalitate, proiectul de modemizare a drumului national secundar DN 28G, km
17+674 - 19+695 prin mésurile propuse, prin solutile promovate si prin lucrérile proiectate,
trebuie sa aiba ca obiectiv principal, asigurarea rezistentei si stabilitatii drumului la sarcini
statice, dinamice si seismice.

Prin dimensionarea judicioasa a sistemului rutier nou pe toata lungimea tronsonului de
drum studiat, va spori capacitatea portanta a structurii rutiere si va creste rezistenta drumului
si stabilitatea acestuia la sarcinile statice si dinamice, produse de vehiculul cu sarcina pe osie
de 115 kN, in perspectiva evolutiei acestuia pe o durata de 15 ani. In acelasi timp masurile
propuse pentru asigurarea stabilitatii taluzurilor si versantilor, asigurarea capacitétii portante a
terenurilor de fundare, colectarea si scurgerea apelor de suprafaté si subterane prin podete si
lucrari de drenaj, protectia taluzelor si versantilor impotriva ravenarilor, vor imbunatati
rezistenta si stabilitatea drumului.

Un rol decisiv in asigurarea rezistentei si stabilitdtii la sarcini statice, dinamice si
seismice il are constructorul, prin respectarea prescriptiilor de calitate pentru materiale si prin
realizarea lucrarilor la parametrii fixati prin proiect dar si proiectantul, prin proiectarea unor
solutii viabile, care sa tina cont de traficul de perspectiva, de utilizarea tehnologiilor modeme,
etc.

Si nu in ultimul rénd, de asigurarea rezistentei si stabilitatii lucrarii este raspunzator
administratorul drumului, care are obligatia sa urmareasca comportarea lucrarilor in timp si sa

intervina, prin operatiuni de intretinere curenta, ori de céte ori este necesar.

5.2. Siguranta in exploatare
Adoptarea in proiect a unor solutii moderne, tindnd cont de particularitatile drumului,

constituie garantia sigurantei in exploatarea acestuia. Siguranta in exploatare este obiectivul
prioritar al administratorului, deoarece de aceasta depinde intreaga activitate legatd de
circulatia pe drumul public.

Siguranta in exploatare nu depinde doar de standardul i calitatea suprafetei de rulare,
ci si de lucrarile de protectie si aparare executate, de modul de amenajare a intersectiilor, de
functionarea sistemelor de scurgere a apelor, de semnalizare, de marcaje si de toate celelalte

masuri intreprinse pentru siguranta si desfasurarea normala a traficului.

5.3. Managementul traficului pe timpul executiei lucrarilor

Avand in vedere ca sectorul de drum national face legatura inre localitatile Bosia si

Golaiesti, in faza de executie lucrarile pot fi realizate sub trafic pe tronsoane bine determinate,
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in concordanti cu tehnologiile de executie si natura interventiilor. Tn acest sens, lucrarile vor fi
semnalizate conform legislatiei rutiere in vigoare.

Totodata traficul rutier in timpul executiei poate fi restrictionat acesta fiind dirijat pe rute
alternative asffel incat sa fie evitate eventuale accidente sau timpi de stationare excesivi.

La fazele ulterioare, factorii implicati in derularea investitiei, vor decide modalitatea de

realizare a lucrarilor.

5.4. Siguranta circulatiei pe timpul executiei lucrarilor

In cazul in care se va lua decizia ca lucrarile de modernizare sa se execute sub
circulatiese va intocmi un Plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale
de siguranta care vor fi aplicate pe timpul executiei lucrarilor. Pe durata executiei lucrarilor se
vor institui restrictii de viteza si interdictii de oprire, parcare sau acces. Toate punctele de
lucru vor fi semnalizate corespunzator legislatiei rutiere si celei de protectie a muncii.
Fluidizarea traficului se va realiza prin dirijarea si orientarea soferilor cu ajutorul unor
semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la capetele sectoarelor de lucru.

5.5. Sanatatea oamenilor si protectia mediului

Executia masurilor de modernizare a drumului national principal DN 28G, km 17+674 -
19+695 trebuie sd garanteze realizarea conditiilor pentru protectia mediului si prevenirea
dereglarilor ecologice posibile pe parcursul executiei lucrarilor sau datorate realizarii lucrarilor
propuse, astfel incat sa se respecte O.U. nr. 195/2005 privind protectia mediului, Legea nr.
107/1996 privind apa, Ordinul Ministrului apelor, padurilor si protectiei mediului nr. 462/1993
si Normele metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de
surse stationare.

in urma evaluérii potentialilor factori de risc pentru mediu inconjurétor, este necesara
urmarirea respectarii, pe durata realizarii si exploatérii lucrarii, a urmatoarelor masuri:

e Pentru asigurarea calitatii aerului:

- la compactarea terasamentelor se va folosi stropirea cu apa a straturilor de pamant;

- se va impune circulatia cu viteza redusa a autovehiculelor ce vor transporta nisip sau
alte materiale prafoase;

- beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza
vehicule, echipamente sau masini ce emana fum, si va urmari indepartarea acestora din
santier.

¢ Pentru evitarea contaminarii solului cu combustibil sau lubrefianti:

- pierderile de ulei sau de combustibil sa nu contamineze solul;
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- depozitarea pe santier a combustibilului se va face, pe cat posibil departe de zonele
de protectie severe ale surselor de apa sau de fantani, la o distanta de minim 100 m;

- spalarea autovehiculelor si a utilajelor, in timpul procesului tehnologic, se va face
numai in locuri special amenajate, departe de sursele de apa sau de fantani;

- eventualele depozitari temporare de deseuri pe sol sa fie insofite de masuri de
igienizare si de ecologizare corespunzatoare.

Pentru reducerea zgomotului: se va urmari ca activititile care produc zgomot sa se
desfasoare n afara orelor de functionare a institutiilor de invatamant, institutiilor publice,
dispensarelor, etc.

Pe parcursul analizei procesului de executie a lucrarilor nu au fost identificate efecte
care ar putea sa dauneze starii de sanatate a populatiei din zona sau care sa creeze vreun
risc semnificativ pentru siguranta locuitorilor.

in ansamblu, se poate aprecia c& din punct de vedere al protectiei mediului ambiant si
sanatatii oamenilor, lucrarile ce vor face obiectul lucrarilor de interventii nu introduc

disfunctionalitati suplimentare fata de situatia actuala.

5.6. Observatii finale

Scopul prezentei documentatii este identificarea si fundamentarea solutiilor tehnice
necesare modernizarii tronsonului de drum, astfel incat acesta sa poata prelua in conditii de
siguranta si eficienta traficul generat de viitoarea autostrada A8 Targu Mures — Targu Neamt
— lasi — Ungheni. Tn cadrul expertizei, analizénd solutii de proiectare adecvate, sunt formulate
concluzii si recomandari referitoare la conditii, limitari, masuri si/sau solutii de interventie care
se impun pentru asigurarea nivelurilor minime de calitate privind cerintele fundamentale
aplicabile, in functie de categoria de importanta a constructiei.

Necesitatea modernizarii sectorului de drum national secundar DN 28G (km 17+674 —
km 19+695) este fundamentatd de contextul national si european privind interconectarea
retelelor de transport rutier.

Astfel, odata cu realizarea Autostrazii A8 (Targu Neamt — lasi — Ungheni) si a nodului
rutier aferent de la Golesti, la care se va intersecta sectorul de drum national mentionat,
modernizarea drumului existent devine o cerinta de importantd deosebitd pentru a
corespunde normelor tehnice in vigoare.

in ansamblu, situatia existenta a tronsonului de drum national DN 28G Km 17+674 —
19+695 se caracterizeazi printr-o combinatie de factori geomorfologici, hidrologici si
geotehnici care impun adoptarea unor solutii tehnice adecvate pentru imbunatatirea stabilitatii
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terenului, asigurarea drenajului, cresterea capacitatii portante si modernizarea drumului
national astfel incat acesta sa poata prelua fluxul de trafic generat de implementarea
autostrazii A8 Targu Mures — Targu Neamt — lasi = Ungheni.

Prezenta documentatie este compusa din Raport de expertiza tehnica, plus Anexe si
poate fi folosita de Beneficiar numai in scopul declarat, si anume evaluarea modului si
conditiilor Tn care trebuie realizatd modernizarea drumului national secundar DN 28G , km
17+674 - 19+695.

In conditi normale de functionare a drumului, excluzand situatii hidro-climatice si
seismice neprevazute, valabilitatea recomandarilor cuprinse in expertiza este de 5 ani, sub
rezerva cd informatiile prezentate de beneficiar, ca si istoric, corespund intru totul cu
realitatea.

Degradarile si alte defecte specifice lucrérilor de infrastructura si suprastructura, care
evolueaza in timp isi modifica caracterul, raportate la momentul realizérii expertizei, presupun
actualizarea sau realizarea unei noi expertize tehnice.

Pana la adoptarea lucrérilor de modernizare, drumul se poate exploata in conditii
normale, cu realizarea lucrdrilor de intretinere si reparatie periodicd in conformitate cu
normativele tehnice in vigoare.

La nivelul fiecdrei etape de proiectare se va analiza daca investigatiile din aceasta
expertizd tehnicd au in continuare corespondenta in realitate. Orice modificare va trebui
mentionata si insusita la fazele ulterioare de proiectare.

Tn cazul in care intre D.AL.L. si Proiectul Tehnic, perioada de timp este mai mare de 36

de luni se va analiza daca solutiile din D.A.L.I. mai pot fi implementate in cadrul Proiectului
T

Tehnic. pic
: N .; i ;
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Anexa 1
Reglementari legale, normative si standarde de referinta

« HG 925/1995, actualizata, pentru aprobarea Regulamentului de verificare si
expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor;

« Legea 10/1995, privind calitatea in constructii, modificata si completata;

« HG nr. 845/2018, Regulamentul privind receptia constructiilor din domeniul
infrastructurii rutiere si feroviare de interes national;

« HG nr. 907/2016, privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice;

« Ordonanta de urgenta 195/2005, actualizata privind protectia mediului;

e Ordonanta Guvernului Romaniei OG 43/1997, privind regimul juridic al
drumurilor;

e Ordinul MT 1296/2017 Norme tehnice privind proiectarea, construirea
modernizarea drumurilor;

e Ordinul MT 1295/2017 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a
drumurilor publice;

e Ordinul MT 50/1998 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor
in localitatile rurale;

« STAS 863/1985 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor;
Prescriptii de proiectare;

« Regulament din 1997 Privind stabilirea categoriei de importanta a
constructiilor;

« Normativ CD 155/2001 Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice
a drumurilor moderne;

« Normativ AND 540/2003 Normativ pentru evaluarea strarii de degradare a
imbracamintei bituminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide;

o Normativ. AND 547/2013 Prevenirea si remedierea defectiunilor Ila
imbracaminti rutiere moderne;

o Normativ AND 554/2002 Intretinerea si repararea drumurilor publice;

« Normativ.  AND 564/2001 Instructiuni tehnice privind metodologia de
determinare a capacitatii portante a drumurilor cu deflectometrul MLY 10.000;

o« Normativ CD 31/2002 Pentru determinarea prin deflectografie si
deflectometrie a capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide cu deflectograful Lacroix si deflectometrul cu parghie tip Benkelman;

« AND 565/2001 Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a
planeitatii suprafetei drumurilor cu ajutorul BUMP INTEGRATORULUI - BI;

« AND 606/2014 Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a
rugozitatii drumurilor cu ajutorul echipamentului “GRIPTESTER MK2”;

« Normativ AND 584/2012 pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante si al capacitatii de
circulatie;

« SR EN 13036-7 Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor
aeroportuare. Metode de incercare. Partea 7: Masurarea denivelarilor straturilor de
rulare ale drumurilor: incercarea cu dreptar;

« Normativ C 242/1993 pentru elaborarea studiilor de circulatie din localitati si
teritoriul de influenta;

« Instructiuni tehnice C243/1993 pentru efectuarea de sondaje, recensaminte,
masuratori si anchete de circulatie in localitati si teritorii de influenta.;



« STAS 7348/2001 Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de
circulatie.

« Normativ PD 177/2001 pentru dimensionarea structurilor rutiere suple si
semirigide;

« STAS 6054/1977 Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Republicii Socialiste Romania;

« STAS 1709/1-1990 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet de lucrari de
drumuri. Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul;

« STAS 1709/2-1990 Actiunea fenomenului de inghet-dezghet in lucrari de
drumuri. Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet. Prescriptii de
calcul;

« Normativ NP 074/2022 Normativ privind documentatiile geotehnice pentru
constructii;

« Normativ NP 116/2004 Alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru
strazi;

« Normativ PD 124/2002 pentru dimensionarea ranforsarilor din beton de
ciment ale structurilor rutiere rigide, suple si semirigide;

« Normativ NP 111/2004 pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de
ciment ale structurilor rutiere;

« Normativ AND 560/1999 privind aplicarea solutiei antifisura din mixturi
asfaltice cu volum ridicat de goluri;

« NP 074-2022 - Normativ privind documentatiile geotehnice pentru constructii;

e STAS 1913/8-82 Teren de fundare. Determinarea finadl{imii capilare in
pamanturile necoezive. Metoda coloanei de pamant;

« STAS 1913/9-86 Teren de fundare. Determinarea caldurii maxime de umezire
a pamanturilor;

o« STAS 1913/12-88 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor fizice si
mecanice ale pamanturilor cu umflari si contractii mari;

e STAS 1913/13-83 Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de
compactare. incercarea Proctor;

« STAS 1913/15-75 Teren de fundare. Determinarea greutatii volumice, pe
teren;

« STAS 1913/16-75 Teren de fundare. Determinarea gradientului hidraulic critic

o STAS 12253/1984 Lucrari de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice
generale de calitate;

o STAS 6400/1984 Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii
tehnice generale de calitate;

o Normativ AND 550/1999, pentru dimensionarea straturilor bituminoase de
ranforsare a sistemelor rutiere suple si semirigide(metoda analitica);

« Catalog AND 571 revizuit - Solutii tip de ranforsare a structurilor rutiere suple
si mixte pentru sarcina de 115 kN pe osia simpla;

« Normativ AND 532/2022 privind reciclarea la rece a imbracamintei rutiere;

« Normativ AND 605/2016 privind mixturile asfaltice executate la cald;

« SR EN 13108.1/2016 Mixturi asfaltice; Specificatii pentru materiale. Partea 1:
betoane asfaltice;

« STAS 2916-87 Lucrari de drumuri si cai ferate. Protejarea taluzurilor si
santurilor. Prescriptii generale de proiectare;

o STAS 10796/1-77 Lucrari de drumuri. Constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor. Prescriptii generale de proiectare;

+ SR 1848-1:2024 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri §i amplasare;



o SR 1848-2:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd. Partea 2: Conditii tehnice;

o SR 1848-3:2011 Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd. Partea 3: Scriere, mod de alcatuire,;

« Normativ AND 593/2012 pentru sisteme de protectie pentru siguranta
circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi;

e Ordinul MT/MI 411/1112/2000, Norme metodologice privind conditile de
inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii
de lucrari in zona drumurilui public si/sau protejarea drumului;

» Norma metodologica de aplicare a prevederilor Legii securitatii si sanatatii in
munca nr. 319/2006 din 11.10.2006;

o Legea 319 din 14 iulie 2006 actualizata - Legea securitatii si sanatatii in
munca;

» Lege 307/2006 privind apararea impotriva incendiilor, cu modificarile si
completarile ulterioare;

» STAS 1598/1-89 Lucrari de drumuri. Incadrarea imbracamintilor la lucrari de
constructii noi si modernizari de drumuri. Prescriptii generale de proiectare si de
executie

o STAS 2900/1989 Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor;

« SR 10144-2_2024 - Strazi, trotuare, alei pentru circulatia pietonald si
amenajari pentru biciclete Cerinte de proiectare;

« SR 10144-1_2024 - Strazi si amenajari pentru biciclete. Profiluri transversale.
Cerinte de proiectare;
« s.a. standarde si norme tehnice in vigoare.



Anexa 2
Date de trafic

Metodologia de calcul pentru determinarea traficului de calcul pentru proiectarea
drumurilor din punct de vedere al capacitatii portante este precizata in Normativul AND
584/2012.

Anul de baza al traficului fata de care se determina prognoza de evolutie a traficului pe
drumul national DN 28G Km 17+674 — 19+695 si pentru care se detine cel mai consistent set
de date de trafic, determinate pe reteaua analizata este anul 2022.

Autocamioan Total
Sector de recenzare e si derivate | Autovehicule Tren 0. .
. Autobuze | Tractoare ) vehicule
km 2 .. articulate rutier ..
.. | 3-4 osii fizice/24h
osii
DN 28G

Km 17+674 — 19+695 67 70 43 65 4 B 263

Traficul de calcul N¢ pentru proiectare a rezultat din numarul de osii standard de 115 kN pe
banda de circulatie cea mai solicitata, echivalent cu volumul de trafic de vehicule fizice grele
(cu sarcina mai mare de 3.5 t.) care va circula pe perioada de perspectiva asumata. Pentru
verificarea sistemelor rutiere suple/semirigide si a celor rigide, s-au considerat Perioadele
de perspectiva: Pp = 15 ani (2025-2040).

Traficul de calcul, exprimat in milioane osii standard de 115 kN s-a calculat cu relatia;

Nc=365xppxcrtx106x Z 0.5 (MZAz2025 x fiz025 + MZA2030 X fiz030 +MZA2035 X
ficzo35 + MZAzo40 X fiz040)

- MZA2025 intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii
standard de 115 kN, la inceputul perioadei de perspectiva.

-  MZA2040 intensitatea medie zilnica anuala a traficului exprimata in osii
standard de 115 kN la sfarsitul perioadei de perspectiva.

- Pp perioada de perspectiva;

- ¢t coeficient de repartitie transversala a traficului cre = 0.5;




DN 28G - 17+674 - 19+695

1 2 3 4 5 6 | 8 | 9 10 12 13 14
MZA k Coeficient de evolutie pki+1 pentru anul L
Cat.de vehicule -2(.)22 veh | fck '\ﬁ: ;&S (Retea drumuri nationale principale - varianta probabila) i((;(l;;;;-);&lg;:l ((::?)Il?):::\i:
fizice/24 h
2015 2020 2025 2030 2035 2040

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Autovehicule cu 2 axe 67 0,10 6,7 1,00 0,77 0,93 1,14 1,4 1,69 39 258
Autovehicule cu 3, 4 axe 70 0,70 49 1,00 0,65 0,77 0,92 1,12 1,33 31 1514
Autovehicule articulate 49 0,90 441 1,00 1,02 1,32 1,74 2,28 2,91 61 2706
Autobuze 65 0,60 39 1,00 1,58 1,94 2,41 2,99 3,66 82 3198

Tractoare, vehicule speciale 4 0,10 0,4 1,00 0,54 0,67 0,85 1,08 1,34 29 12
Autocamioane cu remorci 8 1,00 8 1,00 0,68 0,78 0,92 1,08 1,26 30 242
263 7929

1] n
N,=365+1076sC,, tZMZA,, 2f, %05 tZ(pkE +ok)* by

i=1

Crt=0.50

i=1

s N=35e0Exl,, 605 tZCaMiCal 10 on




In lipsa unor date furnizate care sa fie aplicate pe tronsonul de drum DN 29G
km 17+674 - 19+695 se aplica datele de trafic recenzate pe tronsonul DN 29G Km
0+000 - 2+111.

In conformitate cu datele preluate din caietul de sarcini aferent sectorului de drum
DN 29G Km 0+000 - 2+111, recensamantul general de circulatie din anul 2022 ofera
urmatoarele datele de trafic:

DN 28G

VI Q Q o [y
[P — - b= [) <+ — L P=1
5 x g g 5w P 5 Sz )
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v > [} =3 _ E -_ (5 >
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b5 Q0 = o 2 = ) = <
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= ®

= < < = < &
37 |1840] 37 131 67 70 49 65 4 8 5 5 12318

In conformitate cu prevederile OMT 1295/2017, pentru un volum de vehicule fizice
(efective) cuprins intre 750 - 3500 - Intensitatea medie zilnica anuala, se recomanda
adoptarea unui drum cu doua benzi de circulatie, Intensitatea traficului - redus, Clasa
tehnica a drumului public - IV. (Tabelul nr. 1 din OMT 1295/2017).




Anexa 3

INTERSECTIl CU DRUMURI PUBLICE SI
DRUMURI LATERALE LOCALE

Nr. | Poritie ) Structura rutiera Pozitia fata de axul drumului Localitatea
kilometrica Drumul intersectat
Crt. drum lateral traversata
(m) Stanga Dreapta
1 17+710 Drum agricol Piatra sparta Stanga Extravilan Golaiesti
2 17+825 Drum agricol Piatra sparta Dreapta Extravilan Golaiesti
3 174868 Drum agricol Piatra sparta Stanga Extravilan Golaiesti
4 18+240 Drum agricol Piatra sparta Dreapta Extravilan Golaiesti
S 18+730 Drum agricol Piatra sparta Stanga Extravilan Golaiesti
6 18+730 Drum agricol Piatra sparta Dreapta Extravilan Golaiesti
7 19+518 Drum agricol Piatra sparta Dreapta Extravilan Golaiesti
8 19+695 DJ 249C Asfalt Extravilan Golaiesti
N.B. Pozitiile kilometrice sunt conform ridicarii topografice intocmite de catre 5.C. ROYAL CDV G2 S.R.L.




Anexa 4

Alcatuirea structurii rutiere existente
Rezultata din foraje geotehnice septembrie 2025

crt.

Foraj
geo

Pozitie
km.

Amplasare

Straturi
mixtura

Strat de rulare

Intravilan | Extravilan

asfaltica
(cm)

Grosime(cm)

Alcatuire

Natura terenului din patul drumului

FO1

19+600

X

50

piatra sparta

Argili nisipoasd maronie cu plasticitate medie, plastic vartos/vértoasa
Argila maronie cu plasticitate mare, plastic
virtos/vartoasi

F02

19+400

60

piatra sparta

Argila nisipoasd maronie cu plasticitate medie, plastic vartos/vartoasa
Arpila maronie cu plasticitate mare, plastic vartos/virtoasa

F03

19+250

55

piatra sparta

Argila nisipoasa maronie cu plasticitate medie, plastic vartos/vartoasa
Argila maronie cu plasticitate mare, plastic
virtos/vértoasi

F04

19+000

50

piatra sparta

Argila nisipoasa maronie cu plasticitate medie, plastic vartos/virtoasa
Argila maronie cu plasticitate mare, plastic vartos/virtoasa

FOS

18+850

50

piatra sparta

Argila nisipoasa maronie cu plasticitate medie, plastic vartos/vartoasa
Argila maronie cu plasticitate mare, plastic
vartos/vartoasd

F06

18+700

60

piatra sparta

Argil3 nisipoas# maronie cu plasticitate medie, plastic vartos/varioasi
Arpila maronie cu plasticitate mare, plastic vértos/vrtoasa

Fo7

18+500

55

piatra sparta

Argila maronie cu plasticitate mare, tare
Argild grasd maroniu-cenusiu cu lentile nisipoase, cu plasticitate foarte
mare, plastic vartos/vartoasd

F08

18+200

50

piatra sparta

Argila maronie cu plasticitate mare, tare
Argila grasa maroniu-cenugiu cu lentile nisipoase, cu plasticitate foarte
mare, plastic vartos/vartoasi

FO8

17+950

55

piatra sparta

Argili maronie cu plasticitate mare, tare
Argila grasa maroniu-cenugiu cu lentile nisipoase, cu plasticitate foarte
mare, plastic virtos/vartoasd

10

F08

174700

50

piatra sparta

Argila maronie cu plasticitate mare, tare
Argila grasi maroniu-cenugiu cu lentile nisipoase, cu plasticitate foarte
mare. plastic virtos/virtoasa




Anexa 5

Lista localitatilor traversate DN 28G km 17+674 - km 19+695

Pozitia
Nr. Denu.mire kilometrica Lungime
Crt. localitate Thtrare lesire (m)
Intravilan
UAT comuna Sat Golaiesti 0.000 0.000 0.000
GOLAIESTI Golaiesti
Extravilan Comuna Golaiesti 17+674 19+695 2021.000

Lungime totali traversare localitati(intravilan) (m)

Lungime totala extravilan {m)

Lungimea totala este obtinuta prin adunarea portiunilor de drum aflate la pozitiile kilometrice,

conform ridicarii topografice intocmite de catre S.C. ROYAL CDV G2 S.R.L.




Foto 1: Drumul National DN 28G km 174674 - 194695 — Pe sectorul analizat se constata prezenta unui strat rutier
din piatra sparta neuniform, cu tasari locale, deniveldri longitudinale material granular dispersat pe acostamente. Pe

partea dreapta se evidentiaza o vaioaga ce prezinta diferente de nivel semnificative raportat la calea de rulare.

Foto 2: Drumul National DN 28G km 17+674 - 19+695 — Pe sectorul analizat se constata prezenta unui strat rutier
din piatra sparta neuniform, cu tasari locale, denivelari longitudinale material granular dispersat pe acostamente. Pe
partea dreapta se evidentiaza o vaioaga ce prezinta diferente de nivel semnificative raportat la calea de rulare.




Foto 3: Drumul National DN 28G km 174674 - 19+695 — Pe sectorul analizat se constatd prezenta unui strat rutier
din piatra sparta neuniform, cu taséari locale, deniveldri longitudinale material granular dispersat pe acostamente. Pe
partea dreapta se evidentiaza o vaioaga ce prezinta diferente de nivel semnificative raportat la calea de rulare.

Foto 4: Drumul National DN 28G km 17+674 - 19+695 — Drumul national se prezinta la nivel de rambleu cu inaltimi
mici. Lipsa sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale de la baza rambleului genereaza aparitia vegetatie

implicit infiltrarea apelor pluviale in corpul taluzului.




Foto 5: Drumul National DN 28G km 17+674 - 19+695 — Drumul national se prezinta la nivel de rambleu cu inaltimi
mici. Lipsa sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale de la baza rambleului genereaza aparitia vegetatie
implicit infiltrarea apelor pluviale in corpul taluzului.

o
y

Foto 6: Drumul National DN 28G km 17+674 - 19+695 — Drumul national se prezinta la nivel de rambleu cu inaltimi
mici. Lipsa sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale de la baza rambleului genereaza aparitia vegetatie
implicit infiltrarea apelor pluviale in corpul taluzului. Degradarile identificate la nivelul caii de rulare sunt specifice

drumurilor din materiale granulare (gropi, denivelari longitudinale,fagase etc.)




'

Foto 7: Drumul National DN 28G km 17+674 - 19+695 — Pe sectorul analizat se constata prezenta unui strat rutier
din piatra sparta neuniform, cu tasari locale si deniveldri longitudinale material granular dispersat neuniform si zone cu

pierdere de agregate.

Foto 8: Drumul National DN 28G km 17+674 — 19+695 — Pe sectorul analizat se constata prezenta unui strat rutier
din piatra sparta neuniform, cu tasari locale si denivelari longitudinale material granular dispersat neuniform si zone cu
pierdere de agregate.




Foto 9: Drumul National DN 28G km 174674 — 19+695 — Pe zona de final a tronsonului analizat drumul national se
prezinta in profil mixt (cu debleu pe partea stanga respectiv rambleu pe partea dreapta). Pe sectorul analizat se
constatéd prezenta unui strat rutier din piatra sparta neuniform, cu taséri locale si deniveldri longitudinale material
granular dispersat neuniform si zone cu pierdere de agregate.

Foto 10: Drumul National DN 28G km 17+674 — 19+695 — Pe zona de final a tronsonului analizat drumul national se
prezinta in profil mixt (cu debleu pe partea stanga respectiv rambleu pe partea dreapta). Pe sectorul analizat se
constatd prezenta unui strat rutier din piatra sparta neuniform, cu tasari locale si deniveldri longitudinale material
granular dispersat neuniform si zone cu pierdere de agregate.




Foto 11: Drumul National DN 28G km 17+674 - 19+695 — Pe zona de final a tronsonului analizat drumul national se
prezinta in profil mixt (cu debleu pe partea stanga respectiv rambleu pe partea dreapta). A fost observati lipsa
dispozitivelor de scurgere si colectare a apelor din precipitatii pe unele portiuni ale drumului, iar cele existente sunt
colmatate fapt ce favorizeaza acumularea si infiltrarea apei in terasament.




ANEXA 7

Stabilirea nivelului de serviciu

l. Stabilirea nivelului de serviciu actual al drumului national DN 28G
- Date de intrare:

Clasa drumului ll, drumuri pe care utilizatorii nu se asteapta sa circule cu viteza
mare si care asigura legatura cu/intre drumurile de clasa |.

Deoarece sectorul de drum studiat se afla in traversarea unei localitati rurale, cu
restrictii de viteza, acesta va fi analizat ca sector de drum de clasa Ill.

o MZA = 2313 veh/24 ore

o MZAe= 3192 veh. etalon/24 ore

e Platforma drumului 6,00+2x1.00 = 8.00 m

e Fy=0.88

e Zone cu depasire interzisa: 40%

¢ Repartitia traficului pe sensuri de circulatie in orele de varf : 50/50
e Puncte de acces pe ambele parti ale drumului: 6/km

o Conditii de relief: ses

¢ Viteza de circulatie limita: 80 km/ora

1. Repartizarea cererii de trafic pe sensuri conform art. 8(2)

Pentru repartitia 50/50 rezulta :

MZAXK _ 2313x0.10
F, 088

Qc=qcp1+qcp2= = 262 veh/ora

K - coeficient reprezentand raportul intre debitul orar corespunzator celei de-a 50-a
ora de varf si MZA

Conform Normativ AND 584 se recomanda pentru coeficientul K valorile:

- K=0,08 — 0,10 pentru trafic normal (valoarea minima se recomanda pentru
prognoze de trafic)
- K=0,12 pentru trafic cu variatii sezoniere importante.

gco1= 0.5 x 262 = 131 veh. Jora= 181 veh etalon / ora
gcp2 = 0.5 x 262 = 131 veh. / ora= 181 veh etalon / ora

2. Determinarea vitezei de circulatie libera

V.= Ve Vor = Vy = 96 — 5.9 — 4.0 = 86,17
L — [ BA A — . LA 'Ora

V. =80+ 16 = 96



Vc = viteza de circulatie libera de baza (viteza limita + 16km/h).
km
Vga = S'QE — conform tabel 3

VBa = reducerea vitezei de circulatie in functie de latimea benzilor de circulatie si
a acostamentelor.

km
V4 = 4,0—— — conform tabel 4
ora
Va =reducerea de viteza datorata acceselor la drum.
3. Determinarea vitezei medii de parcurs

Vip = Vi, — 0.0125 (g, + q;) — Vp; = 86.10 — 0.0125 x 362 — 1.8 = 79.78

km
V, = 86.1—
ora
+4; = 181+ 181 = 362 veh. 24"
htq= = ven—
80km L
Vpr = 0.9 km/ora (conform tabel 6 — V = y i Zone cu depasire intezisa 40%)

4. Determinarea procentului de viteza de circulatie libera:
Vip _ 79.78
v, 861
5. Determinarea procentului de timp cu circulatie in pluton:
ql
gl + q2)
Py, - procentul de timp cu circulatie in pluton, de baza, care poate fi estimate cu
relatia;

Py, = = 92,66 %

Py = Py, + Cp(

Py, = 100(1 — e¥(q1)"b)
In care a si b sunt constante

a=-0.00087
b=0.973
Py = 100(1 — e—0.00087(181)"0.973) = 14.21
cd
— coieficient de ajustare in functie de procentul de lungime cu depasire interzisa (tabelul 12)
Cd =43.40

g1 + q, - cererea de trafic in sensul analizat, respectiv in sensul invers;

P, =14 21+434o(181)—35 91
t_ . » 362 _— .



6. Determinarea nivelului de serviciu:

Conform tabelului 2 rezulta:
- Nivelul de serviciu; A

Nota: In conditiile traficului in anul 2025, nivelul de serviciu pe zona de
extravilan a drumului national este A.

Nivelul de serviciu A este caracterizat prin urmatoarele aspecte:
Conditii asigurate scurgerii fluxului de trafic: Flux liber
Debite de serviciu (veh. etalon/ora): Mici
Viteze corespunzatoare debitelor maxime de serviciu: Mari
Libertatea de manevra a conducitorilor auto: Complet3
Confortul deplasarii: Foarte bun

Stabilirea gradului de utilizare actual al drumului national DN 28G

Grad de utilizare pe sensul 1 de mers = q1/1700= 181/1700=0.11
Grad de utilizare pe sensul 2 de mers = q2/1500= 181/1500=0.12
12

ii. Stabilirea nivelului de serviciu raportat la traficul de perspectiva
- Date de intrare:
Clasa drumului Il, drumuri pe care utilizatorii nu se asteapta sa circule cu viteza
mare si care asigura legatura cu/intre drumurile de clasa I.
Deoarece sectorul de drum studiat se afla in traversarea unei localitati rurale, cu
restrictii de viteza, acesta va fi analizat ca sector de drum de clasa Il
e MZA = 5069 veh/24 ore
o MZAe= 11386 veh. etalon/24 ore
¢ Platforma drumului 7.00+2x1.00 = 9.00 m
e Fv=0.88
e Zone cu depasire interzisa: 40%
* Repartitia traficului pe sensuri de circulatie in orele de varf : 50/50
s Puncte de acces pe ambele parti ale drumului: 6/km
e Conditii de relief: deal
e Vlteza de circulatie limita: 80 km/ora

7. Repartizarea cererii de trafic pe sensuri conform art. 8(2)

Pentru repartitia 50/50 rezulta :

MZAxK _ 5069x0.10

= + =
Qc=qcp1+qcn2 N —

= 576 veh/ora



K — coeficient reprezentand raportul intre debitul orar corespunzator celei de-a 50-a
ora de varf si MZA

Conform Normativ AND 584 se recomanda pentru coeficientul K valorile:

- K=0,08 — 0,10 pentru trafic normal (valoarea minima se recomanda pentru
prognoze de trafic)
- K=0,12 pentru trafic cu variatii sezoniere importante.

gcp1= 0.5 x 576 = 288 veh. /ora=647 veh etalon / ora
qcpz2=0.5 x 576 = 288 veh. / ora=647 veh etalon / ora

8. Determinarea vitezei de circulatie libera

km
Vi=Ve—Vpa— V4, =96—-59-4.0=86.1—

ora
Ve=80+16=96
Ve = viteza de circulatie libera de baza (viteza limita + 16km/h).

Vi = 5,071 tabel 3
Ba = 59— conform tabe

VBa = reducerea vitezei de circulatie in functie de latimea benzilor de circulatie si
a acostamentelor.

km
V4 = 4,0—— — conform tabel 4
ora

Va=reducerea de viteza datorata acceselor la drum.

9. Determinarea vitezei medii de parcurs
Vmp = Vi — 0.0125 (g4 + q3) — Vp; = 86.10 — 0.0125 x 1294 — 0.9 = 69.03

km
VL = 86-1_
ora

etalon
ora

q1 + g, = 647 + 647 = 1294 veh.

Vpr = 0.9 km/ora (conform tabel 6)

10. Determinarea procentului de viteza de circulatie libera:

Vip _ 69.03
V.,  86.1
11. Determinarea procentului de timp cu circulatie in pluton:

ql
( )
ql + q2

PVL = = 80,17%

Py =Py +Cp




P, - procentul de timp cu circulatie in pluton, de baza, care poate fi estimate cu
relatia;

Py, = 100(1 — e*(@D"b)
In care a si b sunt constante

a=-0.00222
b=0.8613
Ptb — 100(1 _ e—0.00222(647)"0.8613) = 7098
Ccd
— coieficient de ajustare in functie de procentul de lungime cu depasire interzisa (tabelul 12)
Cd = 26,73

q: + q - cererea de trafic in sensul analizat, respectiv in sensul invers;

P—7098+2673(647)—8435
£ T\1294/ T %

12. Determinarea nivelului de serviciu:
Conform tabelului 2 rezuilta:
- Nivelul de serviciu pentru ambele sensuri: B

Nota: In conditiile traficului de perspectiva in anul 2040, nivelul de serviciu pe
zona de extravilan a drumului national este B.

Nivelul de serviciu B este caracterizat prin urmétoarele aspecte:
Conditii asigurate scurgerii fluxului de trafic: Flux stabil
Debite de serviciu (veh. etalon/ora): Medii
Viteze corespunzitoare debitelor maxime de serviciu: Mari, dar pe anumite
sectoare cu restrictii datorate circulatiei
Libertatea de manevri a conducatorilor auto: Aproape depling
Confortul deplasarii: Bun

Stabilirea gradului de utilizare actual al drumului national DN 28G

Grad de utilizare pe sensul 1 de mers = q1/1700= 647/1700=0.38
Grad de utilizare pe sensul 2 de mers = q2/1500= 647/1500=0.43



Anexa 8 — Dimensionarea structurii rutiere




Companie: ROYAL CDV G2, 29301672, 133-1002-2011
Adresa: Str. Eroilor, nr. 44, bl. 123, parter

Telefon:

DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER
DN 28G
Conform "Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide", indicativ PD177-2001

1. Caracteristici de incadrare

- clasa tehnici: I {Drum national secundar )

- tipul climatic: |

- regim hidrologic: 2b - Nefavorabif

- tipul de pdmént: P5 - coeziv - argild grasé Ip > 15%
modulul de elasticitate dinamic3 Ep = 70.00 Mpa
coeficientul lui Poisson i = 0.42

2. Stabilirea traficului de calcul
Nc= 1.50 m.o.s

3. Alegerea sistemului rutier

Grosime {cm) Denumirea materialului din strat Modul elasticitate (Mpa) Coef. Poissan
4.00 BA 16 3,600.00 0.35
6.00 BAD 22,4 3,000.00 0.35
8.00 Anrobat bituminos AB 31,5 5,000.00 0.35
25.00 Piatré sparti 500.00 0.27
30.00 Strat de fundatie inferior din balast 273.00 0.27
15.00 Strat de forma din pAmanturi coezive stabilizat: 105.00 0.30
Hsr= 88.00 cm
Date pentru calculul structurii rutlere
Grosime (em) Strat Modul elasticitate (Mpa) Coef. Poisson
10.00 Strat 1 3,231.00 0.35
8.00 Strat 2 5,000.00 0.35
25.00 Strat 3 500.00 0.27
30.00 Strat 4 273.00 0.27
15.00 Strat 5 105.00 0.30

4. Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier
Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile ia baza straturilor bituminoase
Calculul deformatiei specifice orizontale de intindere la baza straturilor bituminoase (er)

er= 119.00 microdef.
Numarul de solicitari admisibile Nadm = 4.27 * 1048 * err(-3.97) = 246 m.os
Rata de degradare prin oboseald RDO = Nc/Nadm = 0.61
Rata de degradare admisibil§ prin oboseald RDOadm = 095

Verificarea conditiei de asigurare RDO s RDOadm

Criteriul deformatiei specifice verticale de compresiune la nivelul paméantului de fundare

Calculul deframatiei specifice verticale de compresiune la nivelul pamantului de fundare ¢z

e= 205.00 microdef.
Deformatia admisibil3 specifics verticald de compresiune la nivelul paméntului de fundare
€zadm =329 x NcA-0,27 = 294.88 microdef.
Verificarea conditiei de asigurare ez < ez adm t



Companie: ROYAL CDV G2, 29301672, 133-1002-2011
Adresa: Str. Eroilor, nr. 44, bl. 123, parter
Telefon:

VERIFICAREA SISTEMULU! RUTIER LA ACTIUNEA REPETATA A FENOMENULUI DE INGH ET-DEZGHET
DN 28G
Conform STAS 1709/1 - 90 "Adancimea de inghet in complexul rutier” 5i STAS 1709/2 - 90 "Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet"

1. Caracteristici de incadrare
- clasa tehnics: i {Drum national secundar )

- tipul climatic: |

- regim hidrologic: 2b - Nefavorabil
- tipul de pimént: P5 - coeziv - argild grasi Ip > 15%
modulul de efasticitate dinamic3 Ep = 70.00 Mpa
coeficientul lui Poisson p = 0.42
Indicele de inghet | = 649.00
Adéncimea de inghet Z = 0.80 m
2. Structura sistemului rutier
Grosime Denumirea materialului din strat Coef. de echivalare Grosime echivalent
4.00 BA 16 0.50 2.00
6.00 BAD 22,4 0.50 3.00
8.00 Anrobat bituminos AB 31,5 0.50 4.00
25.00 Piatrs spart3 0.70 17.50
30.00 Strat de fundatie inferior din balast 0.80 24.00
15.00 Strat de form3 din pSménturi coezive stabilizat: 1.00 15.00
Hsr= 88.00 em He = 65.50 ¢cm

3. Calculul addncimii de inghet in complexul rutier

Grosimea sistemului rutler 88.00 cm

Grosimea echivalenty de calcul 65.50 ¢cm

Adancimea de inghet Zer = 2442

AZ = Hsr - He AZ= 22,50 ¢cm
Zcr = 102.50 ¢m

Gradul de asigurare admisibil la pitrunderea nghefului in complexul rutier Kadm =
Gradul de asigurare la patrunderea inghetului in complexul rutier K = He/Zcr =
Verificarea conditiei de asigurare K 2 Kadm




Companie: ROYAL CDV G2, 29301672, 133-1002-2011
Adresa: Str. Eroilor, nr. 44, bl. 123, parter
Telefon:

DIMENSIONAREA SISTEMULUI RUTIER
DN 28G

Conform "Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide", indicativ PD177-2001

1. Caracteristici de incadrare
- clasa tehnic: 11 {Drum national secundar }

- tipul climatic: |
- regim hidrologic: 2b - Nefavorabil
- tipul de pAmént: P5 - coeziv - argild gras3 Ip > 15%

modulul de elasticitate dinamicé Ep =
coeficientul Iui Poisson p =
2. Stabilirea traficului de calcul

70.00 Mpa
0.42

Nc= 150 m.o.s
3. Alegerea sistemului rutier
Grosime (em) Denumirea materialului din strat Modul elasticitate (Mpa)
4.00 BA 16 3,600.00
6.00 BAD 22,4 3,000.00
8.00 Anrabat bituminos AB 31,5 5,000.00
25.00 Balast stabilizat cu Doroport sau similar 1,000.00
30.00 Strat de fundatie inferior din balast 273.00
15.00 Strat de formi din pAmanturi coezive stabilizat: 105.00
Hsr = 88.00 cm
Date pentru calculul structurii rutiere
Grosime (cm) Strat Modul elasticitate (Mpa)
10.00 Strat 1 3,231.00
8.00 Strat 2 5,000.00
25.00 Strat 3 1,000.00
30.00 Strat4 273.00
15.00 Strat & 105.00

4. Stabilirea comportarii sub trafic a sistemului rutier

Criteriul deformatiei specifice de intindere admisibile la baza straturilor bituminoase

Calculul deformatei specifice orizontale de intindere Ia baza straturilor bituminoase (er)
er=

Numdrul de solicitari admisibile Nadm = 4.27 * 1048 * er?(-3.97) =

Rata de degradare prin oboseald RDO = N¢/Nadm =

Rata de degradare admisibil3 prin oboseald RDOadm =

Verificarea conditiei de asigurare RDO < RDOadm

Criteriul tensiunii de intindere la baza stratului din agreg. nat. stab. cu lianti hidraulici

Calculul tensiunilor de intindere la baza stratului din agreg. nat. stab. cu lianti hidraulici (or)
or=

Tensiunea de intindere admisibil3 Ja baza stratului din agreg. nat. stab. cu lianti hidraulici

oadm = Rt(0,60-0,056 x log Nc) =

Verificarea conditiei de asigurare or < cadm

Criteriul deformatlel specifice verticale de compresiune fa nivelul piméntului de fundare

Calculul defromatiei specifice verticale de compresiune la nivelul pAméntului de fundare ez
€z=

Deformatia admisibili specifics verticala de compresiune la nivelul pAmantului de fundare

ez adm =329 x NcA-0,27 =

Verificarea conditiei de asigurare €2 < ¢z adm

Coef. Poisson

0.35

0.35

0.35

0.25

0.27

0.30

Coef. Poisson

0.35

0.35

0.25

0.27

0.30

79.70 microdef.
12.07 m.o.s
0.12
0.95

0.10 Mpa

0.21

179.00 microdef.

294.88 microdef.
P



Companle: ROYAL CDV G2, 29301672, J33-1002-2011
Adresa: Str. Eroilor, nr. 44, bl, 123, parter
Telefon:

VERIFICAREA SISTEMULUI RUTIER LA ACTIUNEA REPETATA A FENOMENULUI DE TNGHET-DEZGHET

ON 286
Conform STAS 1709/1 - 90 "Adancimea de fnghet in complexul rutier" §i STAS 1709/2 - 90

1. Caracteristici de incadrare
- clasa tehnici: i {Drum national secundar )
- tipul climatic: |
- regim hidrologic: 2b - Nefavorabil
- tipul de pimént: P5 - coeziv - argils grasi Ip > 15%
modulul de elasticitate dinamics Ep =
coeficientul lui Poisson p =
Indicele de fnghet | =
Adéncimea de inghet 2 =

4.00 BA 16
6.00 BAD 22,4
8.00 Anrobat bituminos AB 31,5
25.00 Balast stabilizat cu Doroport sau similar
30.00 Strat de fundatie inferior din balast
15.00 Strat de forma din pdménturi coezive stabilizat:

Hsr = 88.00 cm

3. Calculul adancimii de inghet in complexul rutier
Grosimea sistemului rutier

Grosimea echivalentd de calcul

Adéncimea de inghet

AZ = Hsr - He

Gradul de asigurare admisibil la p&trunderea fnghetului fn complexul rutier Kadm =
Gradul de asigurare la pAtrunderea inghetului in complexul rutier K = He/Zcer =
Verificarea conditiei de asigurare K 2 Kadm

"Prevenirea si remedierea degradaritor din inghet-dezghet”

70.00 Mpa
042
649.00
0.80 m

Grosime Denumirea materialului din strat Coef. de echivalare Grosime echivalents

0.50 2.00
0.50 3.00
0.50 4.00
0.65 16.25
0.80 24.00
1.00 15.00
He= 64.25 ¢cm

88.00 ¢cm
64.25 cm
Zor =Z+AZ
= 23.75 cm
Zer = 103.75 cm
0.50




SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 — KM 19+695

ANEXA NR.9: ,,SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 — KM 19+695”

- Anexe -



SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 — KM 19+695

Liste de cantitati si valoarea estimativa a obiectivului

Listele de cantitdti pe categorii de lucrari vor rezulta asa cum este reglementat de HG
907/2016 in urma realizarii unui proiect tehnic cu detalii de executie sau documentatie de
avizare a lucrérilor de interventii, documentatii in care se vor aproba indicatori tehnici si
economici.

Devizul general final al lucrarilor recomandate va rezulta asa cum este reglementat de
HG 907/2016 in urma realizérii unui proiect tehnic cu detalii de executie sau documentatie de
avizare a lucrarilor de interventii.

Valoarea estimati in Lei fara TVA Ila nivel de Expertiza tehnica:

DN 28G KM 174674 - 194695 - Varianta | recomandata
LUCRARI DE DRUM
Nr. Crt. Lucrari propuse u.m. Cantitate | Pret/u.m. Pret total
1 Pichetare traseu km 1.56 2,000.00 3,113.00
2 Sapaturi mc 18,428.30 30.00 552,849.00
3 Umpluturi mc 4,573.80 50.00 228,690.00
4 Imbunatatire teren de fundare mp 11,690.25 250.00 2,922 562.50
5 Pregatire platforma mp 18,640.05 15.00 279,600.75 |
6 Sftrat' d?. forn?al din pamant stabilizat cu me 2763.04 150.00 414,455.25
lianti hidraulici, h=15cm
7 Strat de fundatie inferior din balast, me 5.300.41 120.00 636,048.60
h=30cm
8 Strat de fundatie superior din piatra . 4,105.53 180.00 656,884.80
sparta, h=25cm
9 Strat de baza AB31,5, h=8cm T 2,784.00 450.00 1,252,800.00
10 Strat de legatura BAD22,4, h=6cm T 2,088.00 500.00 1,044,000.00
11 Strat de uzura MAS16, h=4cm mp 14,500.00 65.00 942,500.00
12 Pereu din beton C35/45, h=10cm mp 2,178.00 50.00 108,900.00
TOTALFARATVA |  9,042403.90 |
LUCRAR! SCURGERE APE
Nr. Crt. Lucrari propuse U.m. Cantitate Pret/u.m. Pret total
1 Dren longitudinal sub sant m 1,551.00 1,000.00 1,551,000.00
2 Sant pereat din beton C35/45 m 2,552.00 250.00 638,000.00
3 Canal din beton armat C35/45 m 591.00 1,250.00 738,750.00
4 Podet dalat din beton armat m 73.50 1,500.00 110,250.00
TOTALFARATVA |  3,038,000.00 |
LUCRARI DE CONSOLIDARE
Nr. Crt. Lucrari propuse u.m. Cantitate | Pret/u.m. Pret total
1 Zid de sprijin din beton armat C35/45 m 560.00 10,000.00 5,600,000.00
TOTAL FARA TVA 5,600,000.00
VALOAREA ESTIMATIVA A INVESTITIE IN VARIANTA |
1 Lucrari de constructii 17,680,403.90 |

- Anexe -
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SERVICII DE ELABORARE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU
DN 28G KM 17+674 ~ KM 19+695

Cheltuieli conexe asociate (20%) (studii de specialitate, proiectare, diverse
2 etc.) 3,536,080.78
B | Total cheltuieli 21,216,484.68 |
Durata de executie — aproximativ 12 luni

Intocmit,
SC ROYAL CDV G2-SRL .

784 \

I I|

| *‘II.'
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PLAN DE AMPLASARE IN ZONA

Autostrada A8 - Targu Neamt -
lasi - Ungheni - Tronson nr. 5
Nod Golaiesti - Vama

Nod rutier Golaiesti
A8 - DN 28G

Autostrada A8 - Targu Neamt - L : Od PO EOd I8 Unahemi

lasi - Ungheni - Tronson nr. 5
Nod Golaiesti - Vama

A e
) - S Pl Intersectie bretea acces
SFARSIT PROIECT sens giratoriu - L i

(DN 28G KM 19+695.00) [l DN 28G Km 19+230.50
Coordonate Stereo 70: ¢
X (Nord): 642637.688
Y (Est): 705387.931
Coordonate ETRS89:
47°15'04.83283"N
27°42'44.24016"E

INCEPUT PROIECT
(DN 28G KM 17+674.00)
Coordonate Stereo 70:
X (Nord): 641419.866
Y (Est): 706889.456
Coordonate ETRS89:
47°14'23.74737°N
27°43'53.58941"E

Beneficiar Verificator Faza . Titlu proiect N . .
e NAERaber Expertiza Serviclii de expertiza tehnica pentru 00
Compania Nationala de Administrare ¢ | Tehnica DN 28G Km 17+674 - Km 19+695 ormat

a Infrastructurii Rutiere S.A. Bucuresti ing. Franciuc Vasile i = Tt plansa
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Suceava, Strada Eroilor,-Nr. 44, Bloc 123, Scara C, Romania prin D.R.D ag 1:15000 Plan de amp|asare in zona 5
Proiect numéar 1712025 Data Noiembrie 2025 PA-01




INCEPUT PROIECT
(DN 28G KM 17+674.00)
Coordonate Stereo 70:
X (Nord): 641419.866

Y (Est): 706889.456 &

Coordonate ETRS89: '
47°14'23.74737"N
27°43'53.58941"E

Pe sectorul analizat se constaté prezenta unui strat rutier din

material granular dispergat pe acostamente. Pe partea dreapta se evidentiaza o|vaioaga ce prezinta diferente de ni(\‘{el semnificative raportat la calea de rulare.
O .

Foto 1: DN 28G
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diatra sparta neuniform, cu tasari locale, denivelari longitudinale

& & ¢ & &
{ S @&; ° & <@ & e . q(’.g-d
& il &S
& S - A T Spre Golaiest
e — gy S — — e — — =
_T_ \6“5 A?_H ) D ¢ ’ N\ 3 -
& T Al v A
0 5 3 o G S & T
\ . iy o N ..!...‘% \q’% \' \) N Sf
.1} Q\ S Cﬁ“ t\fv b=
® o S o N\ 8
LN % e =
< i o
=~ ey +
+ T~ r‘:
= Ec S
E e x
| & x
v
v
M S 3 & &%‘“ SECTIUNE CARACTERISTICA
:‘,"5“ (ag%“‘ ' SCARA:1:100
V
& BOSIA @ GOLAIEST!
4. = [ LEGENDA
EXISTENT
_ Zestre existenta din piatra sparta — T T 7 Axdrum existent
Cota Ref. 37.80 Argila maronie cu plasticitate mare, tare Drum asfalt
™ O~ <t ||| 0 | O 0NN - O|ricNwn _ Taluz
o b had B D Bt B w0 T T M@ O QM
COTE TEREN |0 oo oloo o @ o o oo o ©o/oold Parapet de protectie
© ®|m| ™| @|m|om ™ @M oo o oo0on , )
e - | [ ! | Pod/Podet
o I~ 00|~ o oo i~ | oonlso
o NO 33O < G M O« Q) NN O
DISTANTE © 5|5 |9 ool o ~|a| aijn| | < |<F|wo|©
Stélp beton
Pz. KM 17+800.00 Punct detaliu
Sectiune 1-1 J
L >
Beneficiar Verificator Faza Titlu proiect Revizia E
. . 3 Sof profect ing. Jtaruc Rober Exper.tlza Servicii de expertiza tehnica pentru 00
Compania Nationala de Administrare |- - - , ) ) Tehnica DN 28G Km 17+674 - Km 19+695 orma
a Infrastructurii Rutiere S.A. Bucuresti| " >'°%' Ing. Franciuc Veslle . Tita planga A3 e
o o . prin D.R.D.P. lasi are "
Qi ot 2 Bloc 123, Bcam €. Romania 1:500 PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA s
L X — Proiect numar 17/2025 Data Noiembrie 2025 PSE-01




PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA

< Pe sectorul analizat se constata prezenta unui strat ru%er rpiatra sparZa neunlform cu taséri locale, denivelari longitudinale
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Pe sectorul analizat se constata prezenta unui strat rutier di
material granular dispersat pe acostamente. Pe partea dreapta se evident

18+150

piatra sparta neuniform, cu tasari locale, denivelari longitudinale
dza o vaioaga ce prezinta diferente de nivel semnificative raportat la calea de rulare.
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PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA
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PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA
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PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA

Foto 7. DN 28G KM 18¥866
Pe sectorul analizat se constata prezenta unui strat rutier din piatra sparta neunifo asari locale si denivelari longitudinale
material granular dispersat neuniform si zone cu pierdere de agregate.
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Foto 8: ON 28G KM 19+000

material granular dispersat neuniform si zon
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PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA

. . . ) Foto 9: DN 28G KM 19+250
Pe zona de final a tronsonului analizat drumul national se prezinta in profil mixt (cu debleu g€
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PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA

Foto 10: DN 786-KM 19+400
Pe zona de final a tronsonului analizat drumul national se prezinta in profitmixt_ (cu debleu pe partea stanga respectiv rambleu pe partea dreapta).
Pe sectorul analizat se constata prezenta unui strat rutier din piatra sparta netm

form, cu tasari locale si denivelari longitudinale|
material granular dispersat neuniform si zone cu pierdere de agregate.
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PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA
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5 prof il mixt (cu debleu pe partea stanga respectlv rambleu pe partea dreapta).
A fost observati lipsa dispozitivelor de scurgere si colectare a apelor din precipitatii pe unele portiuni ale drumului, iar cele existente sunt colmatate

Pe zona de final a tronsonului analizat drumul national se prezi

fapt ce favorizeaza acumularea si infiltrarea apei in terasament.
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